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1 Johdanto

Tutkimuksen tehtdvind on Ylldksen ja Levin matkailukeskusten véestollisten ja
elinkeinollisten rakenteiden sekd matkailullisten toimintojen kartoittaminen. Selvitys siséltyy
Euroopan Unionin LIFE ympéristohankkeen Tourist Destinations as Landscape Laboratories
eli lyhyemmin Landscape Lab:n tehtdavi 3., LABSOC:n Lapin yliopiston Pohjois-Suomen
ennakointi- ja arviointikeskuksen osuuteen. Ty on suoritettu 15.3.—15.6.2005 vélisend
aikana. Koko hankkeesta kdytetdan my0s suomenkielistd nimitystd Maisemalaboratorio-
hanke.

Selvitys toteutettiin kartoittamalla ja kerddmaélld olemassa olevia tietoja tilastoista,
kirjallisuudesta, eri ldhteistd saatavista julkaisemattomista raporteista ja muistioista seka
asiantuntijahaastatteluista. Asiantuntijahaastatteluja tehtiin kuusi kappaletta kuntien,
tyOvoimahallinnon, yritysten ja yhdistysten edustajille. Haastatteluista nelja oli
ryhméhaastatteluja ja kaiken kaikkiaan haastatteluihin osallistui 12 henkil6a.

Léahden selvityksesséni liikkeelle Lapin matkailukeskusten yleisesti esittelystd sekd Tunturi-
Lapin seutukunnan esittelysti. Teoreettiseksi taustaksi pohdin ensiksi keskus-periferia ja
keskus periferiassa asetelmia, toiseksi matkailukeskusten asemaa aluetaloudessa ja
kolmanneksi taloudellisten panostusten laatua ja vaikutusta akselilla tourism first -
development first.

Aloitan selvityksen yleiskuvauksilla Tunturi-Lapin alueesta ja Levin ja Ylldksen
matkailukeskuksista. Syvennén yleiskuvauksia kohteiden matkailun historian katsauksilla.
Yksityiskohtaisemmat kohdekuvaukset aloitan viestorakenteiden kartoittamisella, jossa
kaytin erilaisia aluetasoja. Vaestokuviot tarkastelevat vikilukua kohteiden kotikuntien eli
Kittildn ja Kolarin véestdd kunnittain sekd matkailukeskusten keskuskylien osalta. Muut
videstdtietojen kuvaukset perustuvat Pekka Kauppilan (2004) viitoskirjaan.

Tamin jélkeen selvitdn kohteiden elinkeinorakenteita ja yrityskarttoja tarkastelemalla
millaisia yrityksid alueilla on, minka kokoisia ne ovat, mik& on niiden omistuspohja ja
tyovoiman kaytto. Tyovoimarakennetta selvitin muun muassa kysymyksilld, mistd yritysten
tyontekijat tulevat ja kuinka paljon alueen yrityksissd kdytetddn sesonkitydvoimaa.
Keskuksissa olevien yritysten liséksi tarkastelen myos matkailuyritysten levidmistd muualle
sijaintikuntien alueelle.

Selvitan keskusten kaavoitustilannetta ja maanomistusta tarkastelemalla alueiden kaavoitusta
ja maanomistuksen jakaantumista sekd minkilaisia kysymyksid alueiden maaomistukseen,
maankdyttoon ja kaavoitukseen liittyy. Maanomistuksen ohella hahmottelen yksityisten
loma- ja vapaa-ajan asuntojen madrid ja kayttod. Infrastruktuuriin liittyvia
tarkasteluldhtokohtia ovat alueiden liikennejirjestelyt ja vesi- ja jatehuollon jérjestdminen
sekd alueiden energiatalous.

Niiden selvitettdvien osa-alueiden kautta kohteissa vaikuttaviksi intressiryhmiksi
muodostuvat ainakin matkailukeskusten asukkaat ja yrittdjét, matkailukeskusten ulkopuoliset
kuntalaiset ja yrittdjét, loma-asukkaat, matkailijat, maanomistajat, eri elinkeinojen edustajat ja
kunnat. Hahmotin eri intressiryhmien ndkemyksid Landscape Lab hankkeen kevittalvella
2005 pidettyjen yleisdtilaisuuksien pohjalta ja muotoilin asiantuntijahaastatteluiden



teemarunkoja niiden avulla saadakseni vastauksia eri ryhmia puhuttaviin aiheisiin paikallisilta
asiantuntijoilta.

2 Keskuksia periferiassa

Periferia-ajatteluun liittyy aina kaksi osapuolta: keskus ja periferia. Keskuksen ja periferian
maédrittelyssd olennaista on tarkastelun ndkdkulma. Esimerkiksi Euroopan unionin
mittakaavassa Suomi on Euroopan periferiaa, kansallisella tasolla kaikki paékaupunkiseudun
ulkopuoliset alueet voidaan tulkita periferiaksi ja maakunta- ja kuntatasolla keskusten koot
pienenevit yhé ja periferia-alueet médrittyvat ndiden keskusten ympérille. (Ahvenjérvi 2001,
23.) Samalla tavoin kuin muut keskukset, matkailukeskuksen voi sijoittaa monelle aluetasolle.
1990-luvulla Lapin matkailu on kehittynyt matkailukeskuspainotteiseksi ja kokonaisuutena
Lapista on muodostunut perifeerinen matkailualue, jossa on useita vetovoimakeskuksia
(Laakkonen 2003, 16). Holapan ja Haverin médritelmin mukaan matkailukeskus on
monipuolinen, lukuisten yritysten muodostama keskittymai, jossa tarjotaan peruspalvelut
sadoille asiakkaille, eli ne tavoittavat suuria ja monipuolisia kohderyhmii ja niille on
ominaista merkittdvd matkailullinen vetovoima (Holappa & Haveri 1999, 133). Tama
méiiritelmd kuvaa mielesténi hyvin Lapin matkailukeskuksia, tosin keskusten palvelutaso on
suunnattu tuhansille eiké vain sadoille matkailijoille.

Keskuksen ja periferian vuorovaikutussuhde on jatkuvan muutoksen kohteena, minka
seurauksena monitasoinen alueiden jirjestelmi hakee koko ajan uutta toiminannallista
tasapainotilaa. Keskuksen ja periferian vuorovaikutuksella on taipumusta keskittda resurssit ja
vahvistaa periferian taloudellista ja poliittista riippuvuutta keskuksesta. (Ahvenjirvi ym.
2001, 24, 27.) Matkailukeskusten kasvaessa ovat matkailukeskusten yhteydessa olevien haja-
asutusalueiden kylien ja keskusten kotikuntien kirkonkylien toiminnalliset suhteet
muovautumassa uudelleen. Matkailusta eldvisti kylistd on muodostumassa uudenlaisia
keskuksia palveluiden keskittyessd niihin. (Laitinen ym. 2001, 294.) Matkailukeskusten
ansiosta julkinen sektori kehittdd kohdealueen infrastruktuuria kuten tiestoa,
kunnallistekniikka, reittejd ja lentoasemia. Kohteissa toimiva yksityinen sektori puolestaan
kehittad erilaisia palveluja matkailijoille. Kaikki ndma tekijét ja palvelut ovat tietysti niin
matkailijoitten kuin paikkakuntalaistenkin hyddynnettdvissd. (Kauppila 2004, 85-86.) Taméa
kehitys on johtanut siihen, ettd hallinnolliset kuntakeskukset ovat menettdmaissé aikaisempaa
keskeistd toiminnallista merkitystdén palveluiden keskittyessd matkailukeskusten ymparilla
sijaitseviin kyliin (Laitinen ym. 2001, 294).

Periferian takaperoisen kehityksen padsyyksi mainitaan yleensa kehitysedellytysten puute.
Koulutetuin ja aktiivisin vdesto ei nde endd mahdollisuuksia kohtuulliseen toimeentuloon eikd
elinkeinoeldmai 10yd4 perustaa riittdvédn kannattavuuteen syrjaseuduilla. Julkinen sektorikin
saattaa todeta hyvinvointipalveluiden tuottamisen liian kalliiksi periferian hengissi
pitdmiseksi. (Aho 1997, 111.) Monista muista aloista poiketen matkailu on ainakin osaksi
suorastaan periferiahakuista (Jarviluoma 1997, 129). Matkailualaa voidaan usein kayttaa
luontevasti ja tehokkaasti aluepolitiikan perinteisten tavoitteiden: tydllisyyden hoidon,
tulonmuodostuksen ja palvelujen tarjonnan toteuttamiseen. Matkailu tyollistda usein
tyottdmyyden pahiten koettelemia ja muuttoalteimpia vdestoryhmié, naisia ja nuoria
(Jarviluoma 1997, 129). Keskusten tarjoamien tydtilaisuuksien lisddntyessd nuorilla on
mahdollisuus jadda kotiseudulleen seki alueen muuttotase voi kddntya voitolliseksi (Kauppila



2004, 86). Aluepolitiikassa matkailusta onkin muodostunut hyvin kéyttokelpoinen alueellisen
kehittdmisen kohde ja viline. (Aho 1997, 126.)

Matkailukeskuksista on muodostunut aluekehityksen vetureita, joiden asema huomioidaan
strategisia suunnitelmia hiottaessa. Lapin matkailustrategian linjausten mukaisesti
matkailukeskusten investoinnit ja toimintaympériston kehittiminen tulee turvata. Kun
julkinen tuki kanavoidaan alueille matkailukeskusten kautta, saadaan tuille suurin
vaikuttavuus. Keskusten kehittdminen ei sulje pois matkailukeskuksiin ndhden syrjéisié
alueita, vaan ne tarjoavat rauhallisempia ja luonnonldheisempii vaihtoehtoja keskuksille ja
lisddvit siten alueiden matkailutarjonnan monipuolisuutta.(Laakkonen 2003, 32.)

Kolarin kylistd Akdislompolosta ja Yllisjirvesti seki Kittilén Sirkasta eli kylistd Ylldksen ja
Levin matkailukeskuksien ymparilld on tullut kuntiensa matkailun ja kehityksen vetureita.
Matkailukyliin on keskittynyt paljon erilaisia yksityisid palveluita. Kuntakeskukset eivit ole
vield menettdneet asemaansa paikallisten palvelukeskuksina, mutta paikalliset hyddyntavét
matkailukeskusten palvelutarjontaa yhd enemmaén. Toisaalta matkailu on nostattanut joidenkin
palveluiden ja tuotteiden hintaa matkailukeskuksissa niin, ettd on havaittavissa paikallisten
hakeutumista kuntakeskuksiin halvempien hintojen perdssa (Lauri, Niittyranta & Vasara).

Aluepolitiikalla ja julkisilla tulonsiirroilla on suuri merkitys perifeeristen alueiden
matkailukeskusten kehittymiseen. Erityisesti Lapissa matkailu on saanut paljon julkista tukea
johtuen alan keskeisestd merkityksestd maakunnan elinkeinorakenteessa. Toisaalta tukitoimia
on myos kritisoitu. (Hemmi & Vuoristo 1993.) Suomen Euroopan Unioniin liittymisen my&té
julkisten tukitoimien ja yritystukien liittdiminen EU-rahoitteisiin projekteihin herattaa
kysymyksié ja keskustelua muun muassa yritysten paikallisesta tasa-arvosta ja siitd,
vadristddko timéntapainen tukeminen kilpailua (Hakkarainen 2005, 27). Lapissa on kéytetty
Euroopan Unionin osarahoitteisiin hankkeisiin vuosien 1995-2002 aikana varoja noin 72
miljoonaa euroa. Myos valtiontalouden puolelta on kritisoitu matkailuun kéytettiavén julkisen
panostuksen runsautta, mutta toisaalta matkailuun liittyen on kehitetty myos muita
elinkeinoja. Useissa matkailuhankkeissa tarve on ldhtenyt paikallisten asukkaiden taholta
ennemminkin kuin varsinaisista matkailusyistd. (Laakkonen 2003, 11.)

Matkailukeskusten hallinnointiin, suunnitteluun ja kehittimiseen vaikuttavat monet ja monen
tasoiset tekijat. Keskukset ovat riippuvaisia niin aluetason, valtakunnantason, kuin koko
maailman poliittisista ja taloudellisista kehityskuluista. Paikallisella tasolla keskuksiin
vaikuttavat muun muassa maanomistajat, kunnat, alueen yritykset ja paikalliset asukkaat.
Keskuksen kompleksisuus ei kuitenkaan ole itsestdin selvé asia matkailijalle, vaan he usein
pitdvét sitd yhtend yksikkond malliin “se on Linnanmdki, mikd on Linnanmdki”. Matkailijat
voivat myos tietiméttidn joutua paikallisten toimijoiden kiistakapuloiksi esimerkiksi
kelkkaillessaan tai hiihtdessdén, jos reitit kulkevat joidenkin paikallisten osapuolten
nikokulmista kiistanalaisilla paikoilla. (Forsell & Vapa.)

Matkailukeskusten kehittdmisessd Peter Burns (1999) on jaotellut kaksi kehittdmisen
nidkokulmaa Tourism First ja Development First. Termi Tourism First kuvaa sellaista
kehitysté ja kehityksen tukemista, joka oikeutetaan matkailun tuomien taloudellisten hyotyjen
valossa (Burns 1999, 330). Kehittdmisen painotus on matkailuyritystoiminnan kehittdmisessi
ja edistimisessé (Kauppila 2004, 216). Development First ndkokulmassa kehitysti ajatellaan
monitahoisemmin, jolloin matkailun kehittdmisen taustalla on ndkemys matkailun ja
ympériston symbioottisesta suhteesta (Burns 1999, 332). Perifeeristen matkailukeskusten
kehittymisessd on aineksia kummastakin kehitysndkokulmasta. Lapissa monien keskusten



alkuvaiheissa matkailun tukeminen perustui matkailun synnyttdmiin tyopaikkoihin ja
matkailutuloon ja kehittimisen voimavarat painottuivat yritystoiminnan tukemiseen.
Keskusten kasvaessa kehittdmiseen on tullut mukaan enemmén aluetaloudellisia pyrkimyksié
levittdd keskusten tuomia hydtyjd laajemmalle alueelle. Vaikka asiantuntijahaastatteluissa
keskukset néhtiin aluetalouden kehittimisen vetureina, kaiken kaikkiaan yhd vahvemmaksi
kehittamisen ndkdkulmaksi nousi yritystoiminnan edellytysten ja toimintaympéristdjen
kehittdminen.

Jotta matkailu toteuttaisi parhaiten tehtdvidnsa aluekehityksen vélineend, seka
matkailutoimialojen keskendén ettd matkailun ja muiden toimialojen tiytyisi toimia
yhteistydssd. Matkailun tuomia hyotyja olisi pyrittiva levittimiin keskusalueen ymparistoon.
Keskuksen toimiessa suurimpana vetovoimatekiji, kunnan muiden alueiden pitdisi profiloitua
tuottamaan omia, keskuksen tarjontaa tdydentivia tuotteita. Ymparistoalueen yrittdjéat voivat
erikoistua my®os erilaisiin alkutuotannon tai jalostuksen muotoihin, joilla tuetaan ja
tdydennetddn matkailukeskuksen tarjontaa. Suurin alueellinen hyoty sekd matkailun ettd
muiden elinkeinojen tuottamista hyodykkeisté ja palveluista saadaan kun pyritdédn tuottamaan
ne mahdollisimman paikallisesti. Paikallisten ja paikallisuuden huomioinen niin tuotannossa,
suunnittelussa ja kehitysty0ssé sitouttaa monia eritasoisia ja eri alan toimijoita alueen
matkailuun ja néin edistetdin mahdollisimman laajan matkailua tukevan paikallisen tahtotilan
syntymistd. (Kauppila 2004, 217-220.)

3 Tunturi-Lappi ja sen suuret matkailukeskukset

Tunturi-Lapin seutukuntaan kuuluvat Enontekion, Muonion, Kittildn ja Kolarin kunnat.
Kuntien yhteinen maa-ala on 20 500 km?, miké on yli viidennes Lapin l44nin pinta-alasta.
Alueen maantieteellinen sijainti on keskeinen pohjoiskalotilla: pohjoisessa alue rajautuu
Norjaan ja lannessd Ruotsiin. Tunturi-Lapin kunnat ovat tehneet yhteisty6td jo ennen
seutukuntajakoa. Matkailullinen yhteistyo aloitettiin 1970-luvulla Tunturi-Lapin
Matkailuyhdistyksen puitteissa. Vélilla tiiviskin yhteisty® kuitenkin hiipui. Uudet neuvottelut
seutuyhteistydsta aloitettiin 1990-luvulla ja yhteistyd kdynnistettiin projektimuotoisena.
Vuonna 1999 alueen kunnat perustivat Tunturi-Lapin Kehitys ry:n jatkamaan seutukunnallista
yhteistyotd. Alueen kuntien yhteistyolle edellytyksid luovat muun muassa kuntien
samantyyppinen elinkeinorakenne. Valtaelinkeino on matkailu ja alueella sijaitsevien
matkailukeskusten vaikutukset ulottuvat yli kuntarajojen. (Niittyranta 2004, 52-53.) Tunturi-
Lapin kunnista Muonion ja Kittildn keskindisid suhteita on kuitenkin ravistellut Pallaksen
alueen liittdminen Kittilastd Muonioon.

Tunturi-Lapin vahvuuksia ja heikkouksia sekd mahdollisuuksia ja uhkia tarkasteltaessa
seutukunnan vahvuudet painottuvat matkailun nopeaan kehittymiseen ja monipuolisuuteen
sekd luonnonvarojen hyodyntdmiseen ja kalottiyhteistydhon. Heikkouksista korostuvat
erittdin vaikea tyottomyystilanne, yritystoiminnan vaikeudet, elinkeinorakenteen
yksipuolisuus ja kunnallistalouden epdvakaisuus. Jotta alueen kehittdmisstrategian paitavoite
saavutettaisiin, sithen tdhdétdén viiden painopistealueen kautta. Painopistealueita ovat:

1. matkailun kehittdminen

2. tuotantotoiminta ja luonnonvarojen hyddyntdminen

3. ympdriston hoito

4. infrastruktuuri ja alueiden kayttd

5. alueyhteistyd. (Lapin liitto 2005.)



Tunturi-Lapin seutukunta korostaa matkailun merkitysti koko seutukunnan alueen
hyvinvoinnin lisdéjénd ja miirittelee alueen pddtavoitteeksi pyrkimyksen kehittaa
omaleimaista, korkeatasoista ja kansanvilistd matkailualuetta, joka tarjoaa hyvii palvelua
laadukkaassa ja puhtaassa luonnonymparistossd seka tyota ja toimeentuloa alueelle. (Lapin
liitto 2005.)

Tunturi-Lapissa sijaitsee neljd tunturikeskusta Levi, Yllds, Pallas ja Olos, joista Yllas ja Levi
ovat valtakunnan ykkdstason matkailukeskuksia. Pallastunturi on pieni, erdmainen keskus
Pallas-Y1lds -kansallispuiston keskelld ja Olostunturi on profiloitunut ensilumen
hiithtokeskukseksi. Niin Tunturi-Lapin kuin muidenkin pohjoisten matkailukeskusten
ongelmana ovat voimakkaat sesonkivaihtelut. Jotta matkailu tydllistdisi enemmén ja
ympérivuotisesti, keskusten olisi kyettivi tasaamaan sesonkivaihteluita. Téhén keskukset
pyrkivét monenlaisilla strategisilla valinnoilla. Parjitidkseen jatkossa hithtokeskusten on
profiloiduttava. Yhtena kehityssuuntana kilpailukyvyn kehittdimisessd on muuttuminen
lumeen perustuvaksi vithdekeskukseksi, jossa monipuoliset palvelut ja henkildston
teatraalinen osaaminen ja asiakkaiden vithdyttiminen tulevat keskeisiksi (Levi 11, 23).
Toinen suunta voi taas olla rauhallisempi, monipuolisiin luontoaktiviteetteihin perustuva
linjaus.

Seka Ylldksen ettd Levin matkailukeskuksella on huomattavaa etua maantieteellisesta
sijainnistaan. Maaston muodot ja lumivarmuus tuovat huomattavaa etua eteldisen Suomen
hiithtokeskuksiin verrattuna. Keskukset ovat my0ds syntyneet tunturien liepeilla eldviin kyliin
toisin kuin esimerkiksi Saariselkd (ks. Kauppila 2004). Kylét ovat olleet
omatoimimatkailijoiden pysidhdyspaikkoja jo 1900-luvun alun vuosikymmenilta asti.

Asiantuntijahaastatteluihin osallistuneilta kysyttdessa rajauksia Ylldksen ja Levin keskuksiin
vastauksia tuli monenlaisia. Muutamat vastaajista rajasivat keskuksen hyvin pienelle alueelle,
toiset laajemmalle. Osa rajasi ydinkeskustan ja keskuksen koko laajuudessaan erikseen.
(Kurula; Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta & Vasara; Nyman; Palosaari & Toyryld;
Forsell & Vapa.) Kuvausten yhteenvetona kokonaisuudessaan Levin keskus on alue, jolla
suurin osa Levin reiteisti sijaitsee. Alueen ydinkeskustan voisi sijoittaa eturinteen alle
Alppitalojen hahmottamaan kaupunkimaiseen keskustaan, jonka ympdrille levittdytyy Levin
ympérystien madrittima lomarakentamisen alue. (Kurula; Rantanen & Yliranta; Palosaari &
Toyryld.) Ylldksen alueella samanlaista ydinkeskustaa ei Ylldksen kaksikyldisen rakenteen
vuoksi ole, mutta keskeisimmiiksi alueeksi nousi laskettelukeskus seki Akislompolon ja
Yllasjarven kylien alueet. Muutoin Ylldksen keskus levisi laajalle alueelle; jotkut rajasivat sen
sisddn Ylldksen kaikki rantakaava-alueet, osa ei liittdnyt niitd aivan kaikkia keskukseen, mutta
toisaalta osa levitti keskuksen vield rantakaava-alueitakin etddmmélle. (Lauri, Niittyranta &
Vasara; Forsell & Vapa.)

Keskusta ja sen vaikutusaluetta verrattiin sipuliin, jonka kerrokset muodostuvat erilaisista
vaikutusalueista. Tyossdkdynnin vaikutusalueen rajana pidettiin padasiassa omaa kuntaa ja
naapurikuntien ldhialueita. Keskimaardiseksi tydmatkan rajaksi arvioitiin joissakin
haastatteluissa noin 50-60 kilometrid alueen mukaan. Tydssidkéynnin ohella eriteltiin vapaa-
ajan ja virkistyspalveluiden paikallinen kiytto keskuksissa ja ndiden palveluiden kéyttoalueen
uskottiin olevan hieman laajempi kuin tydssdkayntialueen. Keskusten ladut, rinteet, iltaelama
ravintoloissa sekd muut vapaa-ajan vietto mahdollisuudet ja palvelut ovat myos paikallisten
hyodynnettavissé ja néitd hyodyntiviksi paikallisiksi muodostuivat etupddssd oman kunnan
asukkaat, mutta my06s pdivéseltdin kdyvit ldhikuntien asukkaat. Ndiden vaikutusalueiden



lisdksi ndhtiin Lappiin tulevien automatkailijoiden vaikutuspiiri, joka periaatteessa levida 4-
tietd Helsinkiin saakka. Matkailukeskuksiin omalla autolla tulevien matkailijoiden arvioitiin
siis osaltaan vahvastikin vaikuttavan keskuksiin johtavien teiden varsilla oleviin yrityksiin.
(Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta & Vasara; Palosaari & Toyryld; Forsell & Vapa.)

3.1 Yllas

Tunturi-Lapin seutukaavassa Ylldksen matkailualue mairitelldan pdéosin Kolarin sekd
osittain Kittildn ja Muonion kunnassa sijaitsevaksi laajaksi matkailualueeksi. Alueeseen
siséltyy Kolarista Yllisjirvi ympiristdineen, Yllistunturin laskettelualue ja Akiislompolo
jatkuen aina Muonion kuntaan Akisjéirven koillisrannan loma-asuntoalueille seki Kittilin
kunnasta Ahvenkankaan alueelle. (Tunturi-Lapin seutukaava 1999, 66.) Ylldksen
matkailukeskuksen ydin sijoittuu Ylldstunturin ympérille kahteen kylddn Yllasjarvelle ja
Akislompoloon.

Ylldksen yleisesitteessdén ja nettisivuillaan kdyttdmén Seitsemén tunturin taikaa
mainoslauseen takana on Ylldksen matkailualueen sijainti useiden tunturien l&dheisyydessé.
Mitd ndma seitsemén taianomaista tunturia ovat, jad kuitenkin selvidmétti niin Ylldksen
kauden 2004-2005 yleisesitteestd kuin Ylldksen verkkosivuiltakin (Seitsemén tunturin taikaa
2004; www.yllas.fi 2005). Sen sijaan Ylldksen alueen kaavatarkastelun mukaan voitaisiin
puhua ennemminkin keskuksen kahdeksan tunturin taiasta Ylldksen, Kesénkitunturin,
Lainiotunturin, Pyhétunturin, Kukastunturin, Kuertunturin, Akiskeron ja Aakenustunturin
helmoissa (ks. Tiensuu 1995, 23).

Ylldksen korkeuserot ovat suuremmat kuin muissa Lapin rinnekeskuksissa. Ylldstunturin
huippu kohoaa korkeimpana 718 metrid meren pinnan yldpuolelle ja noin 500 metrid
ympariston vesistdja ja soita ylemmaksi. Muut tunturit nousevat 200-400 metrid ymparistOdin
korkeammalle. (Tiensuu 1995, 22.) Ylldksen koko tarjoaa rinteessd litkkujille mahdollisuuden
Suomen pisimpddn rinteeseen, joka on 3000 metrid pitkd ja jonka korkeusero on 463 metrid
(Seitsemin tunturin taikaa 2004; www.yllas.fi 2005). Laskettelijoille Ylldksen tekevit
ainutlaatuiseksi myds muun muassa Ylldstunturin eri puolille levittaytyvét kaksi
hiithtokeskusta [so-Y1lds ja Tunturi-Y1lds. Keskukset liittyvét toisiinsa yhdysrinteiden kautta
ja ndin rinteiden kayttéjilla on kiytossddn 43 huollettua rinnettd ja 21 hissid sekéd useita off-
pisterinteitd ja erityissuorituspaikkoja. Rinteistd on 21 valaistu ja erityisid lasten rinteitd on
17. Alueella liikkenndivit ilmaiset aluebussit rinteiltd Akiislompolon ja Yllisj4rven kyliin.
(Seitsemin tunturin taikaa 2004; www.yllas.fi 2005.) Murtomaahiihtdjille alueella risteilee
330 kilometrin latuverkko, josta valaistua latua on 38 kilometrid. Moottorikelkkareitteja
tunturien kupeilla on 300 kilometria.

Myos kesdaikana luontoliikuntaharrastaja 10ytdé paljon mahdollisuuksia erilaiseen aktiiviseen
luonnossa liikkumiseen seka hydtyliikuntaan esimerkiksi marjojen ja sienten poiminnan
yhteydessd. Alueella on erilaisia ja eritasoisia patikointi- ja vaellusreittejd seka
maastopyordilyreittejd ja melontapaikkoja. Alueen ohjelmapalveluyrittdjit tarjoavat myds
useita erilaisia vaihtoehtoja ratsastuksesta maasturiajeluihin. Keséaikana alueen suurin
sulanmaan aikainen vetonaula tullee olemaan kevéillad 2005 perustettu Yllds-Pallaksen
kansallispuisto. Kansallispuistojen kévijaméérit ovat kasvaneet voimakkaasti viime vuosina.
Esimerkiksi Urho Kekkosen kansallispuiston vuosittainen kidvijamééra oli vuonna 1992 60
000 ja vuonna 2000 se oli jo 150 000 (Saarinen & Vaara 2002,8). Vuonna 2003 Pallas-
lounastunturin kansallispuiston kavijimaara oli 140 000 ja Metsdhallituksen arvioiden



mukaan Pallas-ylvdstunturin kansallispuiston kdvijimééran uskotaan nousevan 300 000
(www.metsa.fi 2005). Jo ndiden lukujen valossa puistoon voidaan perustellusti odottaa
runsaasti kdvijoita.

Kokonaisuudessa Pallas-Ylldstunturin kansallispuisto on uusi, mutta silld on pitk4 historia
takanaan. Nykyisen puiston alkuperdinen puisto-osa Pallas-Ounastunturin kansallispuisto oli
vuonna 1938 perustettujen Suomen ensimmaisten kansallispuistojen joukossa. Vuonna 2005
kansallispuisto koki uuden alun, kun Pallas-Ylldstunturin kansallispuisto perustettiin, ja vanha
puisto sai jatkokseen Yllds-Aakenustunturin suojelualueen. Uuden kansallispuiston pinta-ala
kaksinkertaistui entiseen verrattuna. Nykyinen Pallas-Ylldstunturin kansallispuisto on
Suomen kolmanneksi suurin kansallispuisto. Merkittyja keséreittejd, vaellusreitteja,
rengasreittejd ja luontopolkuja puiston alueella on noin 350 kilometrié. Tietoa puistosta
Ylliksen kivijit saavat esimerkiksi Akéislompolossa sijaitsevasta luontokeskus Kellokkaasta.
(www.luontoon.fi 2005.) Ylldksen alueen ldheisyydessi sijaitsee myds Teuravuoma-
Kivijarvenvuoman Natura 2000 -verkostoon kuuluva soidensuojelualue. Alue kuuluu Suur-
Teuravuomaan, yhteen Euroopan suurimmista suoalueista. Aapasuoluonnosta voi nauttia
kulkemalla luonto- ja kulttuuripolku Telatietd pitkin.

Joulu- ja kevétsesonkiaikojen ulkopuolisen ajan matkailullista houkuttelevuutta on kasvatettu
rakentamalla sesonkien ulkopuoliselle ajalle siséltdd erilaisilla musiikkitapahtumilla. Ndin
Ylldksen musiikkitapahtumat on alusta alkaen sijoitettu kalenteriin strategisesti harkituille
paikoille. Velho-oopperat sijoitettiin aikaan juuri ennen ruskaa, jolloin ruskasesonki jatkui
parilla viikolla. Yllds soikoon kevyen musiikin tapahtuma viestittdd kesdiselld ajankohdallaan
Ylldksen olemassaolosta kesidlld. Yllds Jazz Blues tammi-helmikuun vaihteessa pidentida
kevitsesonkia muutamalla viikolla. (Niittyranta 2004, 74.) Musiikkitapahtumien
kehittdmiseen pureutui Musiikkitunturihanke vuosina 2001-2003. Hankkeen aikana
organisoitiin Ylldksen alueen musiikkitapahtumia ja hankkeen vaikutuksena tunturiin on
valmistunut pysyvé tapahtuma-alue Thmisen rinki - The Circle of Man. Hanke oli myds
yhtend alkuun panevana voimana Ylldksen Matkailuyhdistys ry:n perustamiseen. Yhdistys
jatkaa tapahtumien koordinointia ja markkinointia, mutta itse tapahtumien jérjestiminen
perustuu pitkalti vapaaehtoistyohon. (Forsell & Vapa.)

Kolarin alueen kyldkulttuuria Ylldksen yleisesitteessa esitelldan kulttuuri- ja luontopolku
Telatien esittelyn yhteydessd kertomalla lyhyesti Telatiekylistd Kurtakosta, Venejirvesti ja
Teurajarvesti. Kylidkohtaiset moottorikelkkareitit ovat esilld Ylldksen alueen
moottorikelkkakartan kdantopuolella (Forsell & Vapa).

Tunturi-Lapin seutukaavassa listataan Ylldksen alueen muinaiskohteita, joita ovat Ylldsjoen
luusuassa, Yllisjirven lounaispéissi sijaitseva vanha kalakenttialue, Akislompolon
pohjoispuolella jddkautisen muinaistdrmén reunassa seké kahdessa erillisessd kohteessa
Kesankijoen ja Nilivaaran viliselld rantakaistaleella sijaitsevat kivikautiset asuinpaikat.
Nilivaaran alarinteessa ja eteldpuolisessa kurussa sijaitsee lappalaisasuinpaikan pohja ja
pyyntikuopat. Muonion kunnan puolella Kukastunturin lansipuolella on my6s vanha
kalakenttd. (Tunturi-Lapin seutukaava 1999, 66.)

3.1.1 Navettamajoituksesta wellnesscenteriksi

Ylldksen alueen matkailuperinteet juontavat 1930-luvulle, jolloin Ylldsjérven ja
Akislompolon kylissé alkoi kidydd ensimmaéisid hithtomatkailijoita. Ensimmaéiset matkailijat



10

majoittuivat paikallisten asuntoihin. Oman talon véki saattoi muuttaa kevaan ajaksi pirttiin ja
vieraita majoitettiin kamariin. Kotimajoitus oli pddasiallisin majoitusmuoto 1980-luvulle asti.
Vasta silloin alettiin tehdd matkailijoille mokkeja pihapiireihin. Matkailijoiden tarpeisiin
kunnostettiin myds vanhoja navettoja, joista ainakin yksi palvelee yhd majoitustilana Ylldksen
alueen matkailijoita. (Niittyranta 2004, 57.)

Ensimmainen hiihtohissi Ylldksen rinteille nousi kunnan rakennuttamana Ylldksen
Varkaankuruun vuonna 1956. Hissin toiminta lopetettiin kannattamattomana jo samalla
vuosikymmenelld. Yksi syy kannattamattomuuteen saattoi olla sijainnissa. Hissin ala-asema
sijaitsi seitsemin kilometrin padssd ldhimmista tiestd ja hissille padstdkseen oli ensin
hiihdettdva timé matka. Vuonna 1969 valmistui ensimmaéinen tie tunturiin, kun Yleisradio
pystytti Ylldksen huipulle televisiomaston. Samana vuonna rakennettiin nykyiselle paikalle
Akislompolon eturinteen hissi. Yll4sjérven puolella rinnetoiminta aloitettiin vuonna 1981.
Ylldksen alueen matkailun alkuvuosista ldhtien laskettelun ohella Ylldksen tdrkein aktiviteetti
on ollut maastohiihto. (Niittyranta 2004, 57.)

Kolarin kunnan elinkeinoeldma jarkkyi jo ennen 1990-luvun lamakautta, kun Rautaruukki
Oy:n kaivoksen ja Partekin sementtitehtaan lakkauttamiset romahduttivat Kolarin teollisen
perustan ldhes kertaheitolla. Vuonna 1988 perustettiin Matkailun edistimiskeskuksen
toimeksiannosta Yllds-tyoryhma, joka keskittyi Ylldksen alueen matkailuun. Alueen erilaisiin
kehittdmistoimiin panostettiin 1980-luvun lopussa ja 1980-90-lukujen taitteessa voimakkaasti.
Vuosien 1987-1991 vilisend viisivuotiskautena KERA ja KTM jakoivat erilaisia
aluepoliittisia avustuksia ja lainoja 143 miljoonaa markkaa Kolarin kunnan alueelle. Taimén
avustussumman liséksi on vield laskettava tyovoimahallinnon panostukset alueelle.
(Jarviluoma 1997, 133-134.) Tuki- ja avustustoimenpiteiden lisdksi Ylldaksen rakentamiseen
kiytettiin runsaasti velkapddomaa (Y1l4s on ykkonen 1998, 2).

Panostukset alkoivat tuottaa tulosta ja Ylldksen alueelle syntyi useita uusia matkailuyrityksié
ja muutamassa vuodessa majoitus- ja ravitsemistoimintaa harjoittavien yritysten
henkilostomadrd kaksinkertaistui. Alueelle rakennettiin kolme uutta hotellia ja kolme muuta
majoitusliikettd laajensi toimintansa hotellitasolle. Matkailun arvioitiin ty6llistivén alueella
1980-luvun lopussa noin 450 henkilotyovuotta. Lisdksi matkailurakentaminen tydllisti
runsaasti rakennusalan osaajia. Kaiken kaikkiaan Kolarin kunnan ty6ttomyysaste parani 1980-
luvun puolivélin 20 prosentista vuosikymmenen loppuun mennessa alle kymmeneen
prosenttiin. Tdémén matkailun kehittymis- ja rakennuskauden aikana Ylléksen alueelle
mydnnettiin lomarakentamiseen 5000 vuodepaikkaa vastaava mairé lupia. 1990-luvun
alkupuolella alueen yli 8000 vuodepaikkaa nosti Ylliaksen vuodepaikoilla mitattuna Lapin
suurimmaksi matkailukeskukseksi. Suurin osa vuodepaikoista oli yksityisten omistamissa
loma-asunnoissa. (Jarviluoma 1997, 134-135.) Téhédn Ylldksen matkailun voimakkaan
kehityksen aikakauteen, jolloin alueen matkailua on kehitetty todella intensiivisesti, sopii
mielestini Burnsin termi Tourism First.

Kolarin kunnan kannalta 1980-luku oli osittain hallitsemattoman kasvun aikaa. Ylldksen
alueen maankdyton suunnittelu, kaavoitus ja litkennejirjestelyt kulkivat jilkijunassa. (Yllés
on ykkonen 1998, 2.) Ylldksen asema valtakunnantason matkailukeskuksena ja alueen suuri
velkapddoman miiré pudottivat Ylldksen laman alkaessa korkealta. Lama laski alueen
kiinteist6jen hintoja ja horjutti kalliilla rahalla perustettujen yritysten taloutta konkursseihin
asti sekd nostatti alueen tyottdmyyslukuja rakettimaisesti vajaasta kymmenesta prosentista yli
kolmeenkymmeneen prosenttiin (Jarviluoma 1997, 134; 137).
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Kolarin ja Ylldksen alueen elinkeinoeldmén hoitoa ja lamasta selvidmista ovat vaikeuttaneet
kunnan siséiset ristiriidat. Sekd Kolarin kunnanjohtajan etté elinkeinoasiamiehen paikat ovat
olleet tuulisia koko 1990-luvun lopun ajan. Keskeisid virkoja hoitaneiden henkildiden
lyhytaikaiset tyosuhteet eivit edisténeet alueen elinkeinotoiminnan pitkdjénteistd kehittdmista.
Nyt Kolarin kunnan elinkeinopolitiikka on pddsidintdisesti matkailun ja sen eri osa-alueiden
kehittamistd. Kunnan matkailun vahvuus ja ongelma on matkailun keskittyminen Yllaksen
alueelle. Kunnan tavoitteena onkin saada matkailun vaikutuksia levidméén laajemmin koko
kunnan alueelle. (Niittyranta 2004, 61-62.) Matkailukeskukseen ndhden syrjdisten kylien
yritystoimintaa on tuettu jo vuosien ajan muun muassa erilaisilla hankkeilla. Kolarin kunta on
pyrkinyt hankkeitten kautta lisiiméén ja vahvistamaan syrjikylien yrityksid sekd luomaan
nididen ja Yllidksen keskuksen yritysten vilille yhteistyoverkostoja ja tiiviimpia
yhteistydsuhteita. Koko Kolarin alueen kylien alkuperiistéd kulttuuria ja perinteitd pidetdin
suurena lisdarvona Ylldksen alueen matkailulle ja erityisesti silld arvioidaan olevan
painoarvoa kansainvélisien matkailijoiden ndkdkulmasta. (Lauri, Niittyranta & Vasara.)

Nyt Ylldksen alueen on todettu jo saaneen uuden kasvusysdyksen yleisen taloudellisen
tilanteen parantuessa. Paikallisen kasvusysdyksen antajana on toiminut hyvinvointipalveluita
tarjoavan Saaga-hotellin avaaminen Ylldsjdrven puolelle. Saagan my6td kumpaankin kyldén
on syntynyt erilaista hyvinvointiin perustuvaa yritystoimintaa. Kasvusysdyksen voimistumista
odotetaan my0s keviilld 2005 perustetun Pallas-Ylldksen -kansallispuiston sekd vuonna 2006
valmistuvan Yllisjirven ja Akdislompolon yhdistivin maisematien my&té. (Lauri, Niittyranta,
Vasara.)

Yllds on ykkonen -tyOpajassa 2002 todettiin, ettd Ylldksen tunnettuus on laskenut. Vield
vuonna 1991 Yllds oli Suomen tunnetuin hiihtokeskus. Nyt Yl1lds on tunnettuudessa
kolmannella sijalla. Aikaisempi tunnettavuus saavutettiin 1980-luvun lopun suurten
investointien ansiosta. (Y1lds on ykkonen -tydpaja 2002, 3.)

3.1.2 Viesto

Pekka Kauppila on tutkinut vditoskirjassaan matkailukeskusten véestonkehitysta
paikkatietoaineiston avulla. Ylldksen kohdalla hidn on sisdllyttdnyt Ylldksen alueen
paikkatietoaineistoon vain Akislompolon puolen kokonaan ja Yllisjérven vain pienilti osin.
Siitd huolimatta, ettd Kauppilan aineistosta puuttuvat Ylldsjarven véeston tiedot, esittelen
viestdnrakennemuuttujia hinen tulostensa pohjalta, koska Yllisjérven ja Akislompolon
vikiluvun maarad kuvaavat luvut piirtdvit samansuuntaista kehitysté ja voisi olettaa, etti
kylien viestonkehitys on ollut muutoinkin toistensa kaltaista. Vakiluvun kehitystd kuvaan
kylé- ja kuntatasolla viestorekisteritietojen perusteella (Kolarin kunta 2005).

Kauppilan (2004, 142-147) tarkastelu osoittaa Ylldksen nopean kasvun ajan sijoittuneen
1980-luvun ja 1990-luvun taitteeseen. Yllaksen ikdrakenne poikkeaa vuodesta 1970 vuoteen
2000 asti tarkasteltuna Kolarin kunnan ja koko maan ikédrakenteesta. Ylldkselld
huomionarvoisia seikkoja ovat seké lasten suuri etti elédkeikéisten pieni osuus
kokonaisviestostd. Tdma nédkyy erityisen hyvin nopean kasvun aikakautena: kun vuonna 1990
koko maan vieston keski-ikd oli 37,5, Ylldkselld se oli 31 vuotta. Vuonna 2000 ero oli
hieman tasoittunut: koko maan keski-ika oli 39,3 ja Ylldksell4 se oli 36,8 vuotta.
Ikédrakennejakauman ohella keskuksen sukupuolijakauma on ollut poikkeava. 1990-luvun
alussa alueella korostui naisvaltaisuus, mutta vuosikymmenen loppua kohti rakenne
tasapainottui. Koko Kolarin sukupuolirakenne pysyi Ylldksen alueen naisistumisesta
huolimatta 1990-luvulla miesvaltaisena. (Kauppila 2004, 142-147.)
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Keskuskylien vikim dara
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Kuvio 1. Akislompolon, Ylldsjirven, Sirkan ja Kénkiin vikiluvut. (Kolarin kunta 2005,
Lapin maistraatti 2005). Yllisjirven ja Akislompolon vikiméirii ei ollut saatavilla kaikille
kuviossa esitetyille vuosille, vdkiluku on laskettu puuttuville vuosille lineaarisella mallilla.
Tiedot puuttuvat Ylldsjarven osalta vuosilta 1986-1987, 1991-1994 ja 1996 seki
Akislompolon osalta vuosilta 1991-1994 ja 1996 (Kolarin kunta 2005).

Vékiluku suhteutettuna vuoden 1985 vakilukuun
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Kuvio 2. Akislompolon, Yllisjirven, Sirkan, Konkiin, Kittilén, Kolarin ja Tunturi-Lapin
seutukunnan viakiluvut suhteutettuna vuoden 1985 viakilukuun.
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Akislompolon ja Ylldsjirven kylien vieston kehitys on ollut hyvin poikkeavaa verrattuna
Kolarin kunnan yleiseen vdestonkehitykseen, joka on ollut voimakkaan negatiivinen. Kolarin
kunnan véeston viheneminen on jonkin verran hidastunut vuodesta 1999 ldhtien.
Tunturikeskuskylien vikiluvun kehityksessad ndkyy Ylldksen voimakkaan kasvun aika 1980-
luvun lopussa ja 1990-luvun alussa sekd Suomen yleinen talouden kehitys viime
vuosikymmenien aikana. (Kuviot 1 ja 2.)

Kuvioon 3 olen laskenut lineaarisella regressioanalyysilld yhden mahdollisen viestonkehitys
vaihtoehdon Yllisjirven ja Akislompolon kylille vuoteen 2020 asti. Analyysin perusteena on
ollut vuosien 1985-2004 toteutunut viestonkehitys sekd Viestorekisterikeskuksen ennuste
Tunturi-Lapin vdestonkehitykselle vuosilta 2005, 2010, 2015 ja 2020.
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Kuvio 3 Yllisjirven ja Akidslompolon vikiluku vuosina 1985-2004 seki ennuste vuosille
2005-2020.

Mahdollisen positiivisen vdestonkehityksen jatkumiseen vaikuttanevat useat eri tekijét. Muun
muassa Ylldksen alueella kdynnissé oleva positiivinen matkailurakentamisen kehityksen seké
alueelle perustetun kansallispuiston seki Yllisjirven ja Akdslompolon yhdistivin
maisematien voidaan olettaa vaikuttavan myonteisesti alueen kehittymiseen.

3.2 Levi

Levin matkailukeskus sijaitsee Kittildn kunnassa noin 170 kilometrid napapiirin
pohjoispuolella. Keskus on muodostunut Kittilén kirkonkyldstd 15 kilometrid pohjoiseen
olevan Sirkan kyldn ympdérille Levitunturin ymparistoon. Tunturi-Lapin seutukaavassa
Kittildn kunnassa sijaitseva Levin matkailualue rajautuu noin viisi kilometrid Immellompolon
eteldpuolelle lansisuunnassa Hautalahdenvuomasta Ounasjokeen ja Ounasjokea pitkin
Levijarven korkeudelle (Tunturi-Lapin seutukaava 1999, 66).

Levin hiihtokeskuksessa rinnevalikoimaan kuuluu 47 rinnetti, joista valaistuja on 15 ja
lapsille suunnattuja 10. Perinteisten rinteiden lisdksi rinnealueella on erityislaskupaikkoja
kuten pipeja ja street. Pisimmaélla rinteelld on mittaa 2500 metrid. Hissejad keskuksessa on 26,



14

joista yksi on Suomen ensimmadinen ja tdlld hetkelld ainoa gondolihissi, joka kuljettaa niin
talvi kuin kesdmatkailijoita. Maastohiihtolatuja alueella on 230 kilometrin laajuinen verkosto.
Latuja on valaistu 28 kilometrin verran. Moottorikelkkailijoille Levi tarjoaa 750 kilometria
hoidettuja ja merkittyja kelkkareittejd. (Levi 2004-2005 2004; www.levi.fi 2005.) Levin
ravintolatarjonta on télla hetkelld merkittdvésti muita hiihtokeskuksia laajempaa (Levi III,
28).

Levin kesdmatkailun ykkostuote tullee olemaan Golf-kenttd. Kentdn ensimmadiset vaylét 1-9
valmistuvat kesdkaudelle 2006 ja véylat 10-18 valmistuvat 2007. Kesdlld 2005 golf-alueen
rakenteista yleison kdyttoon valmistuu heind-elokuussa harjoituslyonti alue Driving Range.
Harjoituslyonti alueen lisdksi loppu kesésté alueelle on tarkoitus valmistua kentdn
klubirakennus ravintoloineen ja oheistiloineen. (www.levi.fi 2005.)

Levin alueelle on viime vuosien aikana rakennettu runsaasti lisdé erilaisia kesdaktiviteetteja.
Gondolihissi, Skate Park rullalautailijoille, alamikipyordilyyn tarkoitettu DH-rata,
kesdkelkkarata ja lasten peuhamaa tarjoavat monenlaista toimintaa. Ndiden liséksi alueella on
eritasoisia patikointireittejd sekd kalastus- ja marjastuspaikkoja. Ohjelmapalveluyrittéjilta
16ytyy ohjelmia ndihin toimintoihin sekd muun muassa melontaan ja ratsastukseen.
(Elamysten kesd 2005.) Sulanmaan aikaan Levilli jarjestetddn myos paljon tapahtumia,
tunnetuimpana jo perinteinen ruskamaraton.

Kelkkareitistd yhdistdd Kittildn syrjakylid Levin alueeseen ja myds hiihtoreitit kiertdvat
muutamien sivukylien kautta. Reittien myo6ti matkailijat padsevit tutustumaan néihin
kyldkohteisiin ja reitistdjen tavoittamien kylien yritystoiminnassa on tapahtunut selvai
piristymistd. (Palosaari & Tdyryla.)

Levin alueen lavitse virtaa erityislailla suojeltu luonnontilainen Ounasjoki. Alueen
koilliskulmassa on Taalovaaran luonnonhoitometsd (Tunturi-Lapin seutukaava 1999, 66).
Soidensuojelukohteita Levin ympéristossa ovat Kétkdtunturin pohjoispuolella sijaitsevat
Saattoporanvuoman, Leppdvuoman ja Merkkisenvuoman alueet (Nyman 2004, 9).

3.2.1 Kansainviilisilta juurilta uuteen kansainvilisyyteen

Hiihtomatkailu Leville alkoi herittdd mielenkiintoa 1930-luvulla, jolloin Levitunturilla kavi
pienehkdjd ryhmid hithtdméssd. Kymmenisen Sirkan kylén taloa majoitti lomalaisia omiin
tiloihinsa. Tie matkailukeskukseksi alkoi vuonna 1964, kun Kittildn kunta hankki
omistukseensa maa-alueita tunturilta ja rakennutti pohjoisrinteeseen hiihtohissin. Syksylld
1967 alkoi Levin kansainvilinen kehitys, kun sveitsildinen SABB AG ja Kittildn kunta
solmivat sopimuksen Levitunturin maa-alueen vuokraamisesta. Vuoden 1968 aikana
hissikapasiteettia laajennettiin ja rakennettiin tilat lipunmyyntié, kioskia, kahviota ja
vilinevuokraamoa varten. Vuodesta 1976 Levin kehittdmistd jatkettiin kotimaisin voimin.
Kittilan kunta, Levin Loma Oy ja Sirkan Matkailumaja Ky perustivat Levin Hissit Oy:n,
jonka omistukseen siirtyivét tunturin hissit, rakennukset ja rakennelmat ja my0s maa-alueen
vuokrasopimus siirtyi sveitsildiseltd yhtioltd uudelle yhtiolle. (Holappa & Haveri 1999, 134.)

Levin keskus on kehittynyt Sirkan kylén yhteyteen. 1970-luvulla Sirkka oli tyypillinen
lappilainen kylé ja oli vield 1980-luvullakin pieni majoituskeskittymd. 1990-luvulta alkaen
siitd on kasvanut kunnan kannalta merkittdva taajama. Koko Levin keskuksen osalta on
havaittavissa, ettd vuosien mydtd palvelutason nousu on edelleen lisdnnyt kysyntéé ja samalla
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palvelutoiminnot ovat monipuolistuneet. Leville on muodostunut kehd, jossa tarjonnan lisdys
on synnyttinyt kysyntdd. (Holappa & Haveri 1999, 135.) 1990-luvun alun jilkeen Levin
kehitys on ldhtenyt liikkeelle tasaisena kasvuna, joka jatkuu yha.

Levilld on poikkeuksellisesti muihin matkailukeskuksiin verrattuna investoitu matkailuun
1980-luvun nousukauden jilkeen 1990-luvun alun laman aikana (Holappa & Haveri 1999,
139.) Yleisen lamakauden alkaessa Suomessa 1990-luvun alussa Levi kuului vield
lappilaisten matkailukeskusten joukosta kolmanteen kehitystasoon. Kehitykseltdin Levid
korkeammalla olevia keskuksia olivat ykkoskeskusten Rukan, Ylldksen ja Saariseldn ohella
my0s Olos, Luosto ja Pyhdtunturi. Talouslama koetteli pahiten huipulla olevia keskuksia, kun
esimerkiksi Ylldksen kiinteistojen arvot putosivat jopa 70 prosenttia. Levin silloiselta
matalalta kehityskaarelta pudotus ei ollut niin raju ja sielld kiinteistdjen hinnan lasku oli vain
noin 30 prosentin luokkaa. Leville jii siten enemmaén varaa kehittié aluettaan eteenpéin jo
lamavuosien aikana. (Huoneiston osaomistus...2005.) Poikkeuksena muihin
matkailukeskuksiin ainoastaan muutama levildinen yritys teki konkurssin 1990-luvun
lamavuosien aikana ja ndissédkin yrityksissd toiminta on kdynnistetty uudelleen (Holappa &
Haveri 1999, 137). Paikallisella tasolla Levin matkailukeskuksen tiiviin rakenteen ndhtiin
olleen yksi tekijé, joka auttoi keskuksen selvidmistd lamasta (Palosaari & Toyryld).

Naistéd lahtokohdista Levin alueella pystyttiin hyodyntdméédn hyvin erilaisia julkisia
investointiavustuksia. Tuona aikana avustuksia oli helpompi saada kilpahakijoiden véhdisen
méérdn vuoksi. 1990-luvun alkuvuosina Kittildssé saatiin huomattavasti enemmén
mydnteisid, pienyritystoimintaa tukevia investointitukipadtoksid kuin missddan muualla Lapin
kunnissa. Kyseisend ajanjaksona saatiinkin erilaisilla julkisen sektorin avustuksilla rahoitettua
noin puolet alueen investoinneista. (Holappa & Haveri 1999, 139.)

Kittildn kunta on ollut kokonaisuudessaan hyvin aktiivisesti mukana Levin alueen matkailun
kehittdmisessd. Kunnalla on ollut suuri rooli alueen toimintaympériston kehittimisessd kuten
yhdyskuntatekniikan luomisessa ja reitistdjen sekd latuverkostojen rakentamisessa. Kittildn
kunta ei pyri suorilla tukitoimilla edistimdin matkailuelinkeinoa vaan kunnan
elinkeinopolitiikan painopisteend on 1dhinnd matkailun yleisten edellytysten luominen sekd
aineeton tukeminen. (Holappa & Haveri 1999, 139.)

3.2.2 Viaesto

Pekka Kauppilan (2004, 142-144) mukaan Levin ikdrakenne muistutti vield 1980-luvulla
Kittilaa ja koko maata. 1990-luvulla alkaneen nopean véestonkasvun myotd Levin vdesto on
suhteellisesti nuorentunut. Kun vuonna 2000 koko maan véeston keski-ika oli 39,3 vuotta,
Levilla se oli 36,5 vuotta. Matkailukeskuksen sukupuolijakauma on ollut koko 1990-luvun
tasapainossa.

Sirkan kyldn véestonkehitys eroaa huimasti verrattuna Kittilan, puhumattakaan koko Tunturi-
Lapin seutukunnan vékiluvun kehitykseen verrattuna (Kuvio 1). Sirkan vikiluvun kasvussa
on my0s huomion arvoista sen jatkuva kasvusuuntaa 1990-luvun lamasta huolimatta, mutta
sithen selittdvani tekijand on Levin alueen hyvé selviytyminen lamasta ja jo edelld kuvailtu
Levin kehityshistoria (Kuvio 4).

Kuvioon 4 olen laskenut lineaarisella regressioanalyysilld yhden mahdollisen
viestonkehityksen vaihtoehdon Sirkan ja Konkddn kylille vuoteen 2020 asti. Olen
siséllyttanyt vikilukukartoitukseeni my6s Konkéén kylin, koska Levin keskuksella on ollut
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vaikutusta Konkdidn matkailuyritystoiminnan kehittymiseen ja matkailun laajentumista sinne
tuetaan esimerkiksi kunnan taholta vesi- ja viemériverkoston laajentamissuunnitelmilla.
Analyysin perusteena on ollut, kuten Yllisjirven ja Akdislompolonkin, kohdalla vuosien
1985-2004 toteutunut véaestonkehitys sekd Viestorekisterikeskuksen ennuste Tunturi-Lapin
vaestonkehitykselle vuosille 2005, 2010, 2015 ja 2020. Laatimani lineaarinen ennuste
tasoittaa Sirkan kylén vdkiluvussa viiden viime vuoden aikana tapahtuneen voimakkaan
kasvun ja ennuste nédyttdad kyseisiin vuosiin verrattuna hyvin maltilliselta.
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Kuvio 4 Sirkan ja Konkdén vékiluku vuosina 1985-2004 sekd ennuste vuosille 2005-2020.

Tulevaisuuden mahdollisen positiivisen viestonkehityksen jatkumiseen vaikuttanevat useat
eri tekijit. Vahvat odotukset vuonna 2004 valmistuneelle Levi IIl:sen toteutumiselle, antavat
lahtokohdat olettaa ettd myos Sirkan vakiluku tullee kehittymaan myonteisesti. Toisaalta
lineaarisen ennusteen maltillinen linja muutamien seuraavien osalta soveltunee Levin timén
hetken tilanteeseen, jossa nyt voimassa olevan yleiskaavan méaarittima vuodepaikkamaira
alkaa olla tiynnd, mutta uusi yleiskaava on vasta suunnitteluvaiheessa ja sen mukanaan
tuomia uusia vuodepaikkoja pdédstddn rakentamaan vasta kaavan valmistuttua.

Kaiken kaikkiaan Ylliksen ja Levin matkailukeskusten kylien Sirkan, Akéslompolon ja
Yllasjarven viestonkehitys on ollut voimakkaasti positiivista kahden viime vuosikymmen
aikana (Kuviot 1). Keskusten vékiluvun myonteinen kehitystrendi johtuu muuttoliikkeesta
keskuksiin, silld luonnollinen vdestdnkehitys ei ole voinut saada aikaan néin suurta
viestonkasvua (Kauppila 2004, 147).

4 Luontaiselinkeinoista matkailuun

Levin ja Ylldksen alueitten elinkeinorakenteet poikkeavat kotikuntiensa Kittildn ja Kolarin
rakenteesta seki valtakunnan elinkeinorakenteesta. 2000 -luvun alkaessa alueiden rakenne
noudatteli alkutuotantojen osalta valtakunnan keskiarvoja: alkutuotannon osuus oli kaikista
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elinkeinoista viisi prosenttia koko maassa, kun Levilla se oli kaksi prosenttia ja Ylldksella
viisi prosenttia. Kittildssi ja Kolarissa alkutuotannon osuus 21 prosenttia on huomattavasti
muun maan keskiarvoa korkeampi. Muutoin koko maahan suhteutettuna matkailukeskusten
alueet olivat koko maata palveluvaltaisempia. Kun palveluiden osuus oli vuonna 1999 69 %
koko maan elinkeinorakenteesta, se oli 86 % Ylldkselld ja 89 % Levilld. (Kauppila 2004, 170;
173.)

Kolarin elinkeinorakenne koki 1900-luvun loppupuoliskolla useita voimakkaita muutoksia.
Ensimmadinen alkoi 1960-luvun loppupuolella ja 1970-luvun alussa, kun lypsykarjatilojen
miéré puoliintui lyhyessé ajassa. Toinen voimakas murros ajoittuu 1970-1980-luvuille,
jolloin kunnassa oli kaksi suurta teollista tydonantajaa, Rautaruukki Oy ja Partekin
sementtitehdas. Kolmas muutos seurasi edelld mainittujen yritysten lakkauttaessa toimintansa
Kolarissa kokonaan 1980-luvun loppuun mennessé. (Jarviluoma 1997, 130-131.) Vield
vuonna 1970 ennen maatalouden voimakasta vihenemistd 43 % Kolarin ja 56 % Ylldksen
alueen viestOsté sai elantonsa alkutuotannosta. Vuoden 1985 elinkeinorakenteessa nakyy
suurten teollisten tyonantajien vaikutus. Tuolloin alkutuotannon osuus Kolarin elinkeinoista
oli pudonnut jo 14 %:iin, jalostuselinkeinojen osuus oli 26 % ja palveluiden 55 %. Teollisten
toimintojen lakattua yhdeksdnkymmenté luvun alkuun mennessé (vuonna 1991) jalostuksen
osuus oli endd 14 % ja palveluiden osuus oli kasvanut 73 %:iin. Nykyinen Kolarin
elinkeinorakenne on palveluvaltainen. Vuonna 1999 palvelut hallitsivat elinkeinorakennetta
86 % osuudella Ylldksen alueella ja 75 %:lla koko kunnassa. (Kauppila 2004, 173.)

Kittilassé ei ole ollut lainkaan varsinaista teollistumisen ja jalostuselinkeinojen aikakautta
vaan sen elinkeinorakenne on kehittynyt suoraan alkutuotannosta palveluihin. Vield 1970
luvulla Levi oli Ylldksen tapaan hyvin riippuvainen alkutuotannosta, silld 50 % Kittilan
véestostd ja 48 % Levin viestOstd sai elantonsa alkutuotannosta. Vuonna 1991 tilanne oli jo
aivan toinen. Alkutuotannon osuus elinkeinorakenteesta oli endd 12 % Levin alueelle ja 21 %
koko kunnassa. Palveluiden osuus oli tuolloin 73 % Levilld ja 66 % Kittildssa.
Elinkeinorakenne palveluvaltaistui yhd huimasti vuosikymmenen loppuun mennessia. Vuonna
1999 Levin alueella palveluista elantonsa sai 89 % viestostd kun alkutuotannon piirissé oli
vain 2 % viestostd. Koko kunnan alueella palveluiden osuus oli tuolloin 74 %

ja alkutuotannon 12 %. (Kauppila 2004, 170.)

Tadmaén selvityksen painopiste on matkailuelinkeinossa. Maisemalaboratorio hankkeessa
tullaan selvittimadn metsdtalouden ja porotalouden nikokulmia alueilla.

4.1 Matkailu

Kansalliset ja alueelliset kehittdmissuunnitelmat luovat niin Suomessa kuin useissa muissakin
maissa perustan huomattavalle osalle matkailuelinkeinoa (Aho 1997, 112). Myos Levin ja
Ylldksen matkailukeskusten matkailun kehitykseen pyritddn vaikuttamaan monelta tasolta.
Kohteiden matkailulle luodaan suuntaviivoja niin kohdetasolla omilla kohdestrategioilla,
seutukunnittain Tunturi-Lapin seutukunnan strategialla, maakuntatasolla Lapin
matkailustrategialla kuin valtakunnantasolla Suomen matkailustrategialla.

Lapissa matkailun merkitys tyon ja tulon ldhteend on huomattavasti koko maata korkeampi.
Vaikka matkailu nostetaan usein esiin aluetalouden toimintaa parantavana tekiji, matkailu ei
ole muista elinkeinoista irrallinen saareke, vaan se luo mahdollisuuksia muille elinkeinoille ja
on samalla vahvasti niisté riippuvainen. Lapin matkailustrategian paitavoite on luoda
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hyvinvointia koko Lappiin ja edesauttaa alueellisesti tasapainoista kehitystd. Tavoitteeseen
pyritddn kehittimalld matkailun ympérivuotisuutta, selkiyttimalla eri toimijoiden rooleja ja
tyonjakoa, koordinoimalla hanketoimintaa, kansainvélistymélld ja parantamalla alueiden
saavutettavuutta. Strategian mukaan matkailun alueldhtdisen kehittimisen vetureina ovat
matkailukeskukset. Lapin matkailun kehittdmistyon konkreettisia pddméaaria ovat
matkailutulon ja tydllisyyden kasvu, turvallinen, kestavé ja hallittu matkailukehitys, yritysten
ympaérivuotisen kannattavuuden ja tuloksen parantaminen seki tyytyvéiset asiakkaat, jotka
ovat halukkaita tulemaan uudelleen. (Laakkonen 2003, 1, 6.)

Tunturi-Lapin seutukaavassa on mééritelty erilaisia matkailualueita, joiden kestidvaa
matkailua pyritdén edistiméddn kaavan mukaan seuraavasti: matkailualueiden visuaaliset ja
ekologiset ympdristdarvot sdilytetdén viimeistellylld suunnittelulla ja toteutuksella. Alueiden
jatehuolto jarjestetdédn kattavaksi. Ohjelmapalvelut ja aktiviteetit sijoitetaan keskitetysti seka
alueilla suositaan mahdollisuuksien mukaan joukkoliikennettd.(Tunturi-Lapin seutukaava,
11.) Tunturi-Lapin matkailun kehittimisen tavoitteena ovat muun muassa yhteistyon
lisddminen naapurimaiden matkailualueiden kanssa, markkinointitoimintojen kehittiminen,
yhteistyd matkailun tutkimuksessa suomalaisten ja kansainvilisten yliopistojen kanssa seka
matkailuympéristdjen kehittiminen (Holappa & Haveri 1999, 74).

4.1.1 Ylliksen ja Levin matkailun strategiat ja visiot

Sekad Levin ettd Yllaksen matkailukeskusten tulevaisuutta on pyritty ohjaamaan
johdonmukaisella suunnittelulla. Kummallakin alueella on voimassa olevat tavoiteohjelmat,
jotka perustuvat keskuksista tehtyihin SWOT -analyyseihin. Levin matkailun tulevaisuutta
ohjaa Levi 1] kehittimissuunnitelma ja Ylldksen tulevaisuusstrategia kantaa nimed Yllds on
vkkonen. (Levi II1 2004; Yllas on ykkonen 1998.) Ylldksen suunnitelmaa ja sen toteutumista
on arvioitu Yllds on ykkonen -tydpajassa 2002 (Yl1lds on ykkdnen -tyopaja 2002). Levi III on
jatkoa aiemmille kehityssuunnitelmille Levi I ja II.

Ylldksen voimassa olevassa matkailustrategiassa Yllds on ykkonen Ylldksen visio
muotoillaan nédin: Vuonna 2010 Yllds on tunnettu aktiivilomailijan tuotemerkki ja
luontolomakohde Euroopassa. Ylldksen ylivoima on ylivertainen luontoliikuntapalvelu
yhdistettynd paikalliseen kulttuuriin. Vision tunnettavuustaso rinnastetaan Ruotsin Aren
tunnettavuuteen Keski-Euroopassa. Vision aktiivilomailijat puolestaan ovat henkil6ité, jotka
ovat matkustaneet paljon, kokoavat ja varaavat lomapakettinsa omaehtoisesti ja hakevat
lomaltaan erityisesti luonto- ja liikkuntaeldamyksia. (Y1las on ykkonen 1998, 11.)

Ylldksen vuonna 1998 laaditussa strategiassa paatavoitteiksi mééritelldén Yllaksen
kehittiminen maastohithdossa Euroopan ykkoseksi vuoteen 2005 mennessé ja maailman
ykkoseksi vuoteen 2010 mennessi, laskettelussa Suomen ykkoseksi ja Euroopassa tunnetuksi
kohteeksi sekd maastopyordilyn ja patikoinnin kotimaiseksi ykkoseksi vuoteen 2005
mennessi. Ylldksestd muodostetaan uniikki musiikkitunturi vuoteen 2005 mennessé. Alueelle
perustetaan Suomen aktiivisin kansallispuisto. Maankdyton osalta Yllaksen
luonnonympaériston merkitystd korostetaan, tunturikeskuksen kylien yhteyttd parannetaan,
yhdyskuntarakenteita eheytetddn, kylien rakentamisessa suositaan vakituisia asuntoja
mahdollistaen samalla asunnon yhteyteen sijoittuvan matkailuyritystoiminnan ja
rakentamisessa paikallista rakennusperinnettéd arvostetaan. Reittien saavutettavuutta,
kattavuutta, turvallisuutta, opastusta ja huoltopalveluita parannetaan. (Y1lds on ykkonen 1998,
11-18.)
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Levin Levi IlI:ssa esitetty visio 2020 kuuluu: Levi on Pohjois-Euroopan kiinnostavin
ympdrivuotinen, kansainvdlinen aktiviteetti- ja eldmyskeskus, joka tarjoaa luontoon ja
lappilaiseen kulttuuriin perustuvia monipuolisia matkailupalveluita. Péétavoitteet, joilla tdhén
visioon padstiddn on lueteltu kymmenen kohdan tavoitelistassa:

1) matkailutulon kasvattaminen 300 miljoonaan euroon vuoteen 2020 mennessi

2) kansainvélisten matkailijoiden méérin kasvattaminen

3) markkinajohtajuus

4) osaavan tydvoiman saannin turvaaminen

5) kesdn vetovoiman lisddminen

6) laadun kohottaminen

7) lappilaisen eldmain ja kulttuurin hyddyntdminen

8) yhteistyon lisidminen

9) kestidvan matkailun periaatteiden toteutuminen

10) maankaytossa sdilytetddn Levin nykyinen perusrakenne. (Levi III 2004, 35, 42.)

Y1l4 luetellut tavoitteet on puolestaan muokattu toimenpideohjelmaksi, jolla asetetut tavoitteet
on tarkoitus toteuttaa. Toimenpideohjelmassa on méariteltyni erilaisia hankkeita, jotka on
luokiteltu karkihankkeisiin, keskeisiin investointihankkeisiin, keskeisiin kehityshankkeisiin ja
kunnan hankkeisiin. Hankkeille on asetettu vastuutahot, kustannusarviot ja aikataulut. (Levi
11 2004, 46.)

Levin kehittimissuunnitelmassa Levin kehitysté arvioidaan kahden tulevaisuusnidkokulman
kautta. Ensimmadinen on niin sanottu nollavaihtoehto ja toinen jatkuvan kehityksen
vaihtoehto. Vaihtoehtojen mittariksi on valittu vuodepaikkamaird, joka strategian mukaan
kuvaa yleispiirteisesti matkailukeskuksen kokoa ja luonnetta. Nollavaihtoehdossa keskuksen
kasvu hidastuu ja sen kattona on 22 000 vuodepaikka eli mééri, joka on nykyisen
kaavoituksen mukainen. Jatkuvan kasvun vaihtoehdossa kasvu jatkuu ja kasvun tavoitteeksi
on asetettu noin 35 000 vuodepaikkaa vuoteen 2020 mennessd. Vuodepaikkamairin kasvun
ohella vuoden 2020 tavoitteiksi on asetettu kidvijimadrin nostaminen vuoden 2003 450
000:sta 1 200 000:een sekd yopymismadrin kasvattaminen 1,5 miljoonasta 4 miljoonaan
yopymisvuorokauteen. Sesonkiaikoja pyritddn kasvattamaan 130 vuorokaudesta 160
vuorokauteen. (Levi IIT 2004, 36.)

Levin kehityksen kestdvan matkailun méadrittelyyn on muodostettu taloudelliset, sosiaaliset ja
ympdristotekijoiden mittarit. Taloudellisissa mittareissa tarkedksi madritellddn, ettd
tulevaisuudessakin Kittildssa ja ympéristokunnissa rekisterdityneiden yritysten osuus
matkailuelinkeinon litkevaihdosta on merkittivé seka paikallisen tydvoiman osuus on 75
prosenttia matkailuelinkeinon tyopaikoista Kittildssi. Sosiaalisissa mittareissa katsotaan myos
paikallisen tydvoiman osuutta sekd sitd kuinka asukkaiden mielipiteet huomioidaan.
Asukkaiden mielipiteiden huomioimiseen pyritdin tiedottamisella ja toimivan
keskustelufoorumin jérjestdmiselld. Siten pyritddn valttdméaan mahdollisia konflikteja
matkailun ja paikallisten toimijoiden vililld. Ympéristotekijoiden mittarit méarittyvat
matkailijoiden mielipiteistd. Tavoitteena on, ettd matkailijat antavat keskiméérin hyvén
arvosanan alueen ympériston viihtyisyydelle, jitehuollon toimivuudelle ja sisdiselle
bussiliikenteelle. (Levi II1 2004, 44.)

Odotukset Levi III linjaamien suunnitelmien toteutumiselle ovat kovat kaikkien
toimijatahojen osalta. Toteutumisodotuksille pontta antavat aikaisempien
kehityssuunnitelmien hyvit toteutumat. (Rantanen & Yliranta; Kurula; Palosaari & Toyryld;
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Nyman.) Syksylld 2005 aloitetaan Kittildssd uuden yleiskaavan laatiminen ja sen yhteydessd
tultaneen todentamaan Levi IIl:sen visiot maankdytdn suunnittelun ja kaavoituksen osalta
(Nyman).

Yllds on ykkonen -strategian rakenteelliset tavoiteet on saavutettu, mutta imagolliset tavoitteet
ovat jadneet saavuttamatta. Kunnassa kuitenkin todetaan, ettd “strateginen linja on ollut oikea
Jja vahva mutta... siind on ollut jotain hidasteita”, eli linjaukset ovat edelleen voimassa.
Hidasta etenemistd tavoitteita kohti perustellaan silld, ettd niitd kohti on pyritty
pitkdjéanteisesti ja kestdvan kehityksen periaatteiden mukaisesti. (Lauri, Niittyranta & Vasara.)

Vaikka Ylldksen alueen strategiassa musiikkitunturilla on voimakas painotus, sama painotus
el hengi Ylldksen alueen voimassa olevasta yleisesitteestd. Yleisesitteessd musiikkitunturista
mainitaan vain musiikkitunturin pysyva tapahtuma-alue Thmisen rinki- The Circle of Man.
Téahén tietysti vaikuttaa se, ettd Musiikkitunturi-hanke on jo hankkeena paéttynyt ja
musiikkitunturi termi jatkaa ldhinnd markkinoinnissa musiikkitapahtumien taustalla.
Strategiassa painotetun maastopyordilynkédn roolin ei uskota sittenkdin kasvavan kovin
suurin mittasuhteisiin vaan se ndhdain vain yhteni kesdmatkailutarjonnan muotona. (Forsell
& Vapa.)

4.1.2 Ylliksen ja Levin matkailun tunnuslukuja

Suomen hiihtokeskusyhdistyksen tilastojen vuoden 2004 tietojen mukaan Ylldkselld
arvioidaan olevan 16 000 vuodepaikkaa ja Levilld 17 000 vuodepaikkaa (Liite 2). Vuonna
2003 Levilla rekisterditiin 229 257 yopymistd. Ylldksen alueella rekisterdityneitd yopymisid
oli 185 681. Suurin osa, yli 90 prosenttia Ylldksen alueen rekisterdityneistd yopyjistd ilmoitti
matkan tarkoitukseksi vapaa-ajan matkan. Levin alueella vapaa-ajan vieton matkan
tarkoituksekseen oli ilmoittanut yli 60 prosenttia yopyjistd. Ulkomaalaisten osuus yopyjistd
on ollut Levilld noin kolmasosa ja Ylldkselld vajaat 30 prosenttia. Suurimman ryhmén
ulkomaalaisista yopyjistd muodostivat molemmissa keskuksissa britit, joiden osuus oli Levilld
noin puolet ja Ylldksella reilu 40 prosenttia. Brittien jdlkeen suurin ryhma Levilld olivat
venéldiset yopyjit noin 10 prosentin osuudella. Ylldkselld seuraavaksi suurimpina ryhminéd
olivat aika tasapéisesti sveitsildiset ja saksalaiset, joiden molempien osuus oli noin kuudesosa.
Ylldksen matkailu on rekisterdityneiden yopymisten mukaan huomattavasti sesonki
luonteisempaa kuin Levilld. 62 prosenttia Ylldksen yopymisistd kertyi helmi-, maalis- ja
huhtikuun aikana ja vain noin 6 prosenttia kesi-, heind- ja elokuun aikana. Levilld helmi-,
maalis- ja huhtikuussa rekisterditiin 44 prosenttia yopymisistd ja noin 10 prosenttia kesé-,
heiné- ja elokuussa. (Lapin matkailutilastollinen vuosikirja 2004, 46-52.)

Koska vuodepaikoista vain murto-osa on rekisterdityjen majoitusliikkeitten piirissa,
vuodepaikkojen ja yopymisten todellista kokonaisméérda on vaikea arvioida. Sen osoittaa
esimerkiksi Tapani Haapasaaren vuoden 2004 aikana toteuttama Ylldksen
vuodepaikkalaskenta. Laskennan mukaan Ylldksen alueen vapaa-ajan asuntojen ja
majoitusliikkeitten kokonaiskerrosala on noin 151 900 m”. Selvityksen mukaan
vuodepaikoiksi muutettuna tima kerrosala vastaa 15 200 vuodepaikkaa, joista 10 200 sijaitsee
Akislompolon alueella ja 4 700 Yllisjérven alueella, loput muualla. On huomioitava, etti
tdmin vuodepaikka kartoituksen ulkopuolelle jadvit sellaiset vapaa-ajanasunnot, jotka voivat
olla jo asuttavia, mutta niiden rakennusluvan edellyttima loppukatselmus on vield tekemétta.
Lisdksi ovat eri majoitusmuotojen lisdvuoderatkaisut seka rakennusrekistereissa
nidkyméttomat lisdtilat, joita on voitu aikojen saatossa rakennuksiin tehdi. Haapasaaren
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mukaan niitd laskennan ulkopuolelle jdéneitd vuodepaikkoja voi olla alueella useita satoja.
(Haapasaari 2004).

4.1.3 Kestavi matkailu

Matkailu on useimmiten hyvin paikkasidonnainen elinkeino. Erityisesti luontoon perustuvia
vetovoimatekijoitd on mahdotonta siirtdé paikasta toiseen. Menestyvian matkailuelinkeinon ja
etenkin luontoon perustuvan matkailun perusvaatimuksiin kuuluu luonnosta ja
kulttuuriympéristostd huolehtiminen. (Kauppila 2004, 86; 97.)

Ylldksen ja Levin toimijatahot ndkevit omien keskustensa matkailun olevan kestivalld
pohjalla. Luonnon vahva rooli keskusten vetovoimatekijanéd on yha laajemmin tunnustettu ja
huomioitu seikka. Kaikki haastatellut toimijat esittdavét kuitenkin huolensa keskusten luonnon
sdilymisen puolesta ja korostivat, ettd kaiken toiminnan pitiisi olla kestdvan kehityksen
mukaista, jotta vield tulevat sukupolvetkin saisivat nauttia alueitten luonnosta ja maisemista.
(Kurula; Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta & Vasara; Nyman; Palosaari & Toyryla;
Forsell & Vapa; Hiltunen.) Haastattelujen mukaan alueitten toimijat tiedostavat, etti luonto
on alueiden ensisijainen vetovoimatekija eivétka esimerkiksi hyvin jarjestetyt hotellipalvelut,
luksusmokit tai edullinen maa vaan ndma seikat tulevat vasta luontoarvojen jilkeen (Lauri,
Niittyranta & Vasara.)

Yhtend lahtokohtana matkailun kestidvyyteen ja ympéristonhoidon tasoon pidettiin keskusten
kokoa. Matkailukohteen aloittaessa pienestd alueen ekologinen kulutus kasvaa, mutta sen
saavuttaessa tietyn koon alkaa alueen toimijoilla olla resursseja parantaa olosuhteita seké
rakentaa ympéristod sddstivid ratkaisuja. (Forsell & Vapa.) Téllaisina toimina pidetdén muun
muassa Ylldksen kattavan vesi- ja viemariverkoston rakentamista (Forsell & Vapa; Lauri,
Niittyranta & Vasara) tai Levin ja Ylldksen alueen kelkka- ja hiihtoreitistdjd. Keskusten ja
toimijoiden resurssien kasvamisen lisdksi my0s matkailijoiden ympéristotietoisuuden
arvioidaan lisddntyneen, mikd ohjaa myos matkailukeskuksia parantamaan entisestdin
ymparistod sidstdvii ja suojelevia menetelmid. Molemmissa keskuksissa pyrkimyksen yhi
suurempaan autottomuuteen ndhtiin edes auttavan kestavéa kehitystd. (Kurula; Rantanen &
Yliranta; Lauri, Niittyranta & Vasara; Nyman; Palosaari & Toyryld; Forsell & Vapa.) Levin
alueella autottoman liikkkumisen mahdollisuuksia pidettiin jo hyvind (Kurula; Rantanen &
Yliranta; Lauri; Palosaari & Toyryld). Ylldksen alueella maisematien odotetaan lisddvan
mahdollisuuksia autottomaan kehitykseen (Lauri, Niittyranta & Vasara; Forsell & Vapa.).

Tunturikeskusten matkailun kestavyytta lisddvéksi tekijaksi nahddan keskusten matkailuun
sitouttaminen paikalliseen kulttuuriin. Esimerkkiné tdstd mainitaan erddan matkailuyrittéjén
kertomus siitd, kuinka matkailijaryhmaélle oli yritetty tarjota tuotettuja aktiviteetteja, mutta
kuinka lopulta suurimmaksi mielenkiinnonkohteeksi olivat nousseet erdén syrjakylédn vanhat
rakennukset omine rakennusteknisine seikkoineen. Oleelliseksi seikaksi nostettiin my®os se,
ettd matkailukeskuksen ympériston aitoa perinnettd on hyva olla olemassa ja séilyttda, jotta
perinne ei jdisi vain keskuksiin rekonstruktuoidun tai uudelleen tuotetun perinteen varaan ja
siten lopulta paikallisuudesta irralliseksi. (Lauri, Niittyranta & Vasara.)

Matkailijat odottavat usein matkakohteen palveluvarustukselta samaa tasoa kuin mihin he
ovat ldhtoalueillaan tottuneet. Matkailukeskuksista on jossakin mielessd kehittyméssi
erddnlaisia lahtoalueiden etdispaitteitd periferiassa ja ne voivat erilaistua ympéaroivasti
maaseudusta. Samoilta ldhtoalueilta tulevat matkailijat voivat esimerkiksi tavata



22

arkiympdaristonsa ihmisid kohdealueen iltaclimassé ja vapaa-ajanviettopaikoissa ja ndin ollen
13ht6- ja tuloalueen eldmaénpiiri ei juuri poikkea toisistaan. Tamén kehityssuunnan
voimistuminen on ristiriidassa paikallisuuden huomioimista ja kunnioittamista korostavien
kestdvan kehityksen periaatteiden kanssa. (Kauppila 2004, 206.)

Matkailukeskusten ja luonnonsuojelunsuhteen arvioitiin olevan tasapainossa molemmissa
kohteissa ja jo edelld mainittujen kestdvan kehitysté toteuttavien hankkeiden ajateltiin ajavan
myds luonnonsuojelun periaatteita. (Kurula; Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta &
Vasara; Nyman; Palosaari & Toyryld; Forsell & Vapa). Ylldksen alueella kansallispuiston
saamisen jo vuosikymmenid matkailukdytdssi olleelle alueelle katsottiin osoittavan erityisesti
sitd, ettd Ylldksen alueen matkailu on ollut kestévia ja luonnonsuojelun huomioivaa (Forsell
& Vapa). Levin alueellakin oltiin tyytyviisid jo olemassa oleviin suojelualueisiin, mutta
tarkedksi koettiin Kétkdtunturin saaminen suojelun piiriin (Palosaari & Toyryld; Rantanen &
Yliranta).

Alueitten rakentamisen kantokyvyn ei uskottu tulevan vastaan vield kovinkaan nopeasti, jos
alueille rakennetaan oikein. Oikein rakentamisen periaatteiksi mainittiin alueitten hyva
suunnittelu ja ohjaus kaavoituksella, rakentaminen tietyille aluille tarpeeksi tiiviisti kuitenkin
maisemalliset ja luonnonarvot huomioiden. (Kurula; Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta
& Vasara; Nyman; Palosaari & Toyryld; Forsell & Vapa.) Levin alueella kantokyvyn rajaksi
madriteltiin Levi III kasvuvaihtoehdon vuodepaikkaméérd. Haastatteluissa katsottiin, ettd sen
kasvun saavutettuaan alue on tarpeeksi iso toimiakseen tasapainoisesti ympéarivuoden.
(Palosaari & Toyryld.) Ylldksen alueella kasvun rajojen arvioitiin 1&hestyvin hyvin nopeasti,
jos matkailun kasvu jatkuu yhden huippusesongin kasvuna, eiké kasvua saada tasattua
enemméin ymparivuotiseksi (Lauri, Niittyranta & Vasara).

5 Matkailutyollistyminen ja matkailuyritykset

5.1 Matkailun tyollistiminen

Kolarin ja Kittildn tydvoimatoimistot ovat seuranneet Levin ja Ylldksen matkailukeskusten
matkailutyollistymistd kevitkauden huippusesongin osalta jo neljédni vuotena perdkkéin.
Ensimmadinen kartoitus tehtiin keviilld 2002. Kaiken kaikkiaan matkailun tyollistimien
tyontekijoiden ja yrittdjien madréd on ollut kasvava koko tarkasteluajanjakson osalta. Vuonna
2002 Kolarin ja Kittildn tunturikohteisiin ty6llistyi 2013 henkil6d, vuonna 2005 vastaava luku
oli 2459. Levin osalta tydllistyneiden mddréd on kasvanut vuosittain. Ylldkselld tyollistyneiden
madra on kasvanut vuosina 2002-2004, mutta tdnd vuonna maara laski 19 henkil6d vuodesta
2004. Keskimddrin yritykset ty0llistivét noin seitsemin henkilod Kolarissa ja noin nelja
henkil6a Kittildssd. (Matkailun tydllisyystutkimus 2005.)

Tutkimuksissa on eritelty yrittdjien lisdksi vakituiset, mddrdaikaiset ja osa-aikaiset tyontekijét
sekd harjoittelijat. Tyontekijdt on myds eritelty muun muassa sukupuolen, iin, ammattialan ja
lahtoalueitten mukaan. Molemmissa keskuksissa tyoskenteli kevétkaudella 2005 hieman
enemman naisia kuin miehid. Naisten osuus tyontekijoistd oli 55 % Ylldkselld ja 57 %
Levilld. Ylldksen tyontekijoistd 82 % oli alle viisikymmenvuotiaita ja 41 % alle
kolmekymppisid. Levilld tyontekijoisté alle viisikymmenvuotiaita oli 88 % ja alle
kolmekymmentavuotiaita oli 41 %. Ammattialoittain Kittildssd oli huomion arvoisen paljon
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myyjid ja asiakaspalvelutyontekijoitd, mutta tdhidn vaikuttanee osan Kittildn kirkonkylén
kauppojen mukana olosta tutkimuksessa. Seuraavaksi eniten Levillé oli ravintolatydntekijoita.
Ylldkselldkin suurin tyontekijaryhma oli myyjét ja asiakaspalvelutyontekijit, mutta ero
Yllakselld muihin tyontekijaryhmiin oli huomattavasti pienempi kuin Levilld. Ylldksella
seuraavaksi suurimimmiksi, keskendédn ldhes yhtd suuriksi ryhmiksi, nousivat puhtaanapidon
ja ravintoloitten tyontekijat. (Matkailun ty6llisyystutkimus 2005.)

Suurin osa tuntureitten tyontekijoistd tuli keskusten kotikunnista. Leville tydllistyneistd oli
noin 2/3 kittildldisid. Ylldksen tyontekijoistd kolarilaisia oli yli puolet. Muualta Lapista
Yllédkselle tyollistyi 149 henkil6d ja Leville 125 henkildd. Seuraavaksi suurimmat
tyontekijoiden ldhtoalueet olivat Eteld-Suomen 144ni, josta Kittilddn tuli 98 tyontekijdd ja
Kolariin 51 tyontekijdé ja Lansi-Suomen ld4ni, josta Kittilddn tyodllistyi 90 henkilda ja
Kolariin 60 henkildd. Ulkomailta keskuksiin tydllistyi 35 henkiloa seitsemésti eri maasta.
Eniten tyontekijoita tuli Ruotsista, seuraavaksi suurin ryhma olivat venildiset. Muita
lahtdmaita olivat Viro, Sveitsi, Saksa, Tanska ja Irlanti. (Matkailun ty6llisyystutkimus 2005.)

Vuoden 2005 tutkimuksen mukaan Levin alueella oli 274 yritysta ja niissd 356 yrittijaa.
Vakituisia tyontekijoitd yrityksissé oli 438 ja osa-aikaisia 279. Maidraaikaisten tydsuhteiden
méérd on vihentynyt viime vuoden 526:sta 468:aan, mutta vastaavasti osa-aikaisten ja
harjoittelijoiden méérd on kasvanut viime vuodesta. Ylldkselld oli kevaélla 2005 113 yritysta
janiissd 139 yrittdjad. Vakituisia tyontekijoitd yritykset tyollistivit 127 ja osa-aikaisia 258.
Mairaaikaisten tyosuhteiden mddrd on Levin alueen tapaan laskenut. Vuonna 2004 niitd oli
329 ja nyt 298. (Matkailun ty6llisyystutkimus 2005.)

Yhteni tekijand Ylldksen alueen tydvoiman madrén timéinvuotiseen laskuun, vaikka alueen
positiivinen rakentamiskehitys voisi antaa olettaa muuta, uskotaan olevan Ylldksen alueen
jatkuva asuntopula (Lauri, Niittyranta & Vasara). Ylliksen alueella Akislompolossa ja
Yllésjarvelld kunnan vuokra-asuntoja on 44 kappaletta. Asuntotilannetta parannetaan jonkin
verran nyt rakennuksen alla olevilla osaomistusasunnoilla. (Kolarin kunta, asuntotoimisto
2005.) Levin alueella Kittildn kunnan vuokra-asuntoja on 108 ja 36 muitten asuntoyhtiditten
vuokra-asuntoa (Kittildn kunta, asuntotoimisto 2005).

Tunturissa tyoskentelevien sesonkityoldisten koulutustaso on vaihteleva. Esimerkiksi
rinnetyontekijéiden perusvaatimuksiin kuuluu reipas ja palvelualtis mieli seké siisti ulkoasu.
Ravintoloissa puolestaan tydskentelee alansa koulutettuja ammattilaisia. (Palosaari &
Toyryld.) Tunturikeskuksiin saapuvien ulkopaikkakuntalaisten ja etenkin Lapin ulkopuolelta
tulevien sesonkityoldisten uskotaan kuluttavan suuri osa palkoistaan
tyoskentelypaikkakunnalla (Palosaari & TOyryld; Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta &
Vasara).

Ty6voimahallinnollisena tulevaisuuden haasteena tulee olemaan matkailun tulevan tydvoiman
saanti keskuksiin. Lamavuosien suuresta ty6ttomien tyonhakijoiden joukosta on Tunturi-
Lapin alueella koulutettu runsaasti erilaisia matkailualan tyontekijoitd keskusten tarpeisiin.
Viime vuosina Ylldksen ja Levin alueiden keskukset ovat tydllistdneet jo niin tehokkaasti, etti
tyovoimasta on sesonkiaikoina pulaa eiké ylitarjontaa. Korkeasta ty6ttomyysluvusta
huolimatta tydvoimakoulutuksilla ei kuitenkaan pystytd jatkossa kouluttamaan tarpeeksi
tyovoimaa keskusten matkailualan tdihin, koska tydttomien joukossa ei endi ole kovinkaan
suurta massaa, joita néihin téihin voitaisiin uudelleen kouluttaa. Tunturikeskusten matkailun
kehittyminen enemmén ymparivuotiseksi luonnollisesti parantaisi tydvoiman saatavuutta ja
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hallittavuutta seka erityisesti keventiisi yritysten vuosittaisen rekrytointisavotan aiheuttamia
taloudellisia rasituksia. (Lauri, Niittyranta & Vasara; Rantanen & Yliranta.)

Oman alueen tarjoaman koulutuksen tirkeyteen uskotaan molemmissa kunnissa (Lauri,
Niittyranta & Vasara; Rantanen & Yliranta; Palosaari & Toyryld). Kittildssd Levi-instituutin
tarjoama koulutus arvostetaan korkealle (Rantanen & Yliranta; Palosaari & Toyryld).
Kolarissa Yllds-instituutin tarjoaman taloushallinnon koulutukseen ollaan tyytyviisid, mutta
sen liséksi kaivattaisiin varsinaisiin matkailun toihin kouluttavaa oppilaitosta. (Lauri,
Niittyranta & Vasara.)

Jotta keskusten tarpeisiin saataisiin riittavasti tydvoimaa, alueiden tydvoimatoimistot tekevét
yhteisty6td muun muassa Turun seudulle ja Ruotsin rajan yli Pajalan suuntaan. Turun
seudulle on tehty yhteisty6td tydvoimansiirroissa, eli alueiden tyovoimatoimistot pyrkivit
jarjestdmiin tyontekijoille ympérivuotisen tyon siten, ettd talvisesonkina tyontekijét
tyollistyvit tunturikeskuksiin ja kesilld Turun seudulle. Pajalan suuntaan tehtavalla
yhteisty6lld on parannettu Ruotsin tydvoimatoimistojen tietimystd Suomen tunturien
tyomarkkinatilanteesta seka kéyty neuvotteluja rajan yli tehtdvain tyohon liittyvisti verotus ja
palkkauskéytdnnoistd. Néiden lisdksi on tarkoituksena parantaa Lapin sisdisté
tyovoimatiedottamista ja rekrytoitumista. (Lauri, Niittyranta & Vasara; Rantanen & Yliranta.)

5.2 Matkailuyritykset

Lapin yritystoimipaikoista henkilostoméirin perusteella hyvin pieniksi yrityksiksi eli
korkeintaan 9 henkil64a tydllistdvéksi voidaan luokitella 92,6 prosenttia yrityksista.
Toimipaikkojen pienuus vaikuttaa yritysten mahdollisuuksiin ja resursseihin investoida ja
panostaa kehitystoimiin. Tdméan vuoksi pienyritysten yhteisty6 on tirkedd esimerkiksi
yhteismarkkinointiresurssien kokoamiseksi. Pienyritysten rinnalla on viime vuosina
tapahtunut litketoiminnan keskittymisti joko vahvojen perheyritysten tai ketjujen késiin.
(Laakkonen 2003, 10.) Myos Ylldksen ja Levin matkailukeskusten alueella suurin osa
alueiden yrityksistd on yhé pienyrityksié, eikd alueilla ole ollut vield suuremmin havaittavissa
yritysten ketjuuntumista (Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta & Vasara).

Kolarin ja Kittildn tydvoimatoimistojen tekemien matkailun tydvoimatutkimusten mukaan
matkailuyritysten mééra on kasvanut vuosittain molemmissa kunnissa vuosien 2002-2005
aikana. Kittildssa yritysten méard on kasvanut 190:std 274:teen. Kolarissa yritysten miérd on
lisddntynyt 99 yrityksestd 113 yritykseen. Ylldksen alueen matkailuyritysten miiréd kasvoi
my0s vuodesta 2004 vuoteen 2005, vaikka matkailun kokonaistydovoiman méari alueella
vihentyi samana aikana. Tdhén kehitykseen osasyyna on seké Levilla ettd Ylldkselld ndkyva
Suomessa vallitseva yleinen trendi siité, ettd palkkatyotd vaihdetaan pienyrittdjyyteen yleisten
tyollistymisehtojen ajamina (Rantanen & Yliranta). Alueen yritykset ovat myos tehostaneet
toimintaansa silld henkilokunnalla, minka ovat onnistuneet rekrytoimaan (Lauri, Niittyranta &
Vasara).

Katsottaessa Levin yritysten mééran jatkuvaa kasvua ja alueen matkailurakenteiden
lisdéntymisti, mielenkiintoisena huomiona voidaan pitdd vuonna 1999 tehdyn tutkimuksen
tuloksia. Tutkimuksessa selvitettiin Levin matkailijoiden ja yrittdjien suhtautumista liitkunta-
ja terveysmatkailuun. Osa Levin yrittdjistd korosti sité, ettd Levin matkailun menestys
perustuu terveysliikunnan ja matkailun yhdistdmiseen. Yleisesti ottaen yrittdjat myds pitivét
Levin terveysliikuntamatkailun palveluita riittdvini. Lisdrakentamista ei pidetty tarpeellisena
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vaan tulevaisuutta ndhtiin parhaimpana kehittié jo olemassa olevien rakenteiden pohjalle.
(Vaarala & ym. 1999, 20-21)

Kolarissa yritystoiminnan kehittiminen on ollut erityisen haasteellista johtuen kunnan
voimakkaasta puolue- ja kyldpoliittisuudesta. Alueella on kdyty keskustelua muun muassa
yksityisen yritystoiminnan merkityksestd yli padnsé kaikkien kuntalaisten hyvinvoinnin
tekijénd. (Niittyranta 2004, 59.)

Erilaisten matkailuun suoraan liitinndisten pienyritysten maard on lisddntynyt molempien
keskusten alueella. Henkilokohtaisia palveluita tarjoavien yritysten, kuten kampaamojen,
kosmetologien ja hierojien maard on lisddntynyt huomattavasti. Lisddntyva vapaa-ajan asunto
kanta on synnyttinyt vapaa-ajan asuntojen huoltoon erikoistuneita puhtaanapito- ja
huolintayrityksié seké kiinteistonvélitystoimintaa. Lisdksi ovat lisdéntyneet erilaiset
litkennditsijat, taksit ja muut henkilokuljetukseen erikoistuneet yrittdjit. Kasvanut yritysmaara
on puolestaan lisdnnyt yritystoimintaa tukevia yrityksid kuten tilitoimistoja. Kehittyva
matkailu ja matkailurakentaminen lisddvit myos alueiden rakennusalan t6itd ja rakennusalan
yrityksid, tosin osa rakennusalan yrityksista tulee tunturikeskusten kotikuntien ulkopuolelta.
(Rantanen & Yliranta; Lauri, Niittyranta & Vasara.)

5.3 Yritykset matkailukeskusten ympiristossi

Yllakselld Yllaksen Matkailuyhdistys kdyttad Ylldksen matkailukeskuksen méérittelyssa
melko laaja ndkokulmaa ja luokittelee jasenyysperusteissaan matkailukeskuksesta
maantieteellisesti hyvinkin etddlld sijaitsevia yrityksid keskukseen kuuluvaksi. Perusteissa
Ylliksen alue on rajattu Akiiskeron, Lainion, Jauhojirven, Ahvenkankaan, Kallon, Kurtakon,
Luosun, Rautuvaaran, Kuerjoen ja Aavahelukan keskelle jaéavélle alueelle. Nédin Kolarin
kunnan alueella vain muutama eteldisin kyld ei ndiden perusteiden mukaan kuulu Ylldksen
keskukseen.(Forsell & Vapa.)

Ty6voimatoimistojen matkailun tydllistymistutkimus rajaa Ylldksen keskukseen kuuluviksi
yrityksiksi Yllisjirven ja Akislompolon kylissi olevat yritykset (Matkailun
tyollisyystutkimus 2005). Niin laskettuna Kolarin kunnan alueella on useissa sivukylissi
matkailun yritys- ja osuuskuntatoimintaa, joka hyotyy sijainnistaan Ylldksen vaikutuspiirissa.
Yritystoimintaa on tuettu, kuten jo aiemmin on todettu, Kolarin kunnan taholta jo useiden
vuosien ajan. Tukitoimien yhtend pyrkimyksena on ollut sivukylien yritystoiminnan
verkottaminen Ylldksen alueeseen ja Ylldksen Matkailuyhdistyksen laajaan jisenyysalueeseen
viitaten se ndyttdd onnistuneen. Matkailuyhdistykseen kuuluu noin 120 yritystad ja
tyovoimatutkimuksessa Ylldksen alueelle yrityksiéd on sijoitettu 113 (Forsell & Vapa;
Matkailun tyévoimatutkimus 2005).

Levin osalta tyodllisyystutkimukseen siséltyy yrityksid Konkéélta ja myos erilaisia kaupan alan
yrityksid Kittilan kirkonkyléltd (Matkailun tyollisyystutkimus 2005). Miké selittdd osaltaan
eroa Levin Matkailu Oy:n yhteismarkkinointiin kuuluvan 120 yrityksen ja
tyovoimatutkimuksen késittelemdn 274 Levin alueen yrityksen vililld. Joka tapauksessa
Kittilassdkin jaa laajoja alueita Levin keskuksen ulkopuolelle, mutta Kittildssa Levi ei ndytd
kuten Kolarissa. Lisdksi alueellista hajontaa lisdd se, ettd pohjoisen sivukylét nayttavat
pystyneen kehittdméin enemmén omaa matkailuyritystoimintaa kuin Kittildn eteldiset kylét
(Rantanen & Yliranta).
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6 Hotelleja ja kelomokkeja tunturien kupeilla

6.1 Kaavoitus

Tunturikeskusten rakentamista, kuten muutakin rakentamista ohjataan kaavoituksella. Vieléd
vuonna 1995 Voitto Tiensuun (1995,1) laatimassa Lapin matkailukeskusten kaavojen
yksityiskohtaisessa tarkastelussa néhtiin keskusten rakennusoikeutta olevan reilusti jaljella ja
arvioitiin sen riittdvan keskusten kasvunvaraksi vield pitkédksi aikaa. Nyt ollaan kuitenkin seké
Levilld ettd Yllaksella tilanteessa, jossa kaavojen tarkistaminen on ajankohtaista ja
vélttimatontikin. Esimerkiksi Levin ympériston matkailumaiseman ja maankdyton
kehittdmishankkeen suunnitelmassa Luoteis-Lapin aluearkkitehti Katrina Nyman toteaa, etti
Leviltd puuttuu ajantasainen maankéyttod ohjaava yleissuunnitelma. Matkailun
kasvupaineiden takia alueelle kaivattaisiin maisemapainotteista maankayton suunnitelmaa,
jolla voitaisiin tehostaa Levin alueen maankéyttod seké suojella ympariston haavoittuvaa
luontoa. (Nyman 2004, 3.) Niihin tarpeisiin vastauksena on Levilld alkamassa uuden
yleiskaavan laatiminen ja Ylliksen alueella suunnitellaan Akiislompolon ja Yllisjirven
alueelle osayleiskaavan tarkistuksia.

Kaavoituksen hierarkia muodostuu seutukaavasta, yleiskaavasta, ja erilaisista asemakaavoista
joita ovat esimerkiksi rantakaavat. Seutukaavassa ohjataan maakdyton suuria linjoja koko
seutukunnan tasolla. Yleiskaava ohjaa tarkemmin tietyn alueen kaavoitusta. Ranta-
asemakaavat ovat maanomistajien omia kaavoja ja niiden toteuttaminen ja kehittiminen
kuuluu padasiassa maanomistajille.

Ylldksen ja Levin alueilla ovat vaikuttaneet Lapin seutukaavan 1., 2., 3. ja 4. osat, jotka on
kumottu vuonna 1999 Ympaéristoministeridssd vahvistetulla Tunturi-Lapin seutukaavalla
(Lapin liitto 2005; Lauri 2003, 3.) Lahtokohdat Tunturi-Lapin uudelle seutukaavalle
muodostivat alueelle laaditut skenaariot ja niiden pohjalta alueelle on laadittu
kehittamisstrategia sekd sithen tukeutuva aluekehitysohjelma. Tilld kaavalla vastataan
kehittdmisstrategiasta ja aluekehitysohjelmasta aiheutuviin alueidenkdyton tarpeisiin.
Kehittdmisstrategiassa ja maankdyttosuunnitelmassa heijastuvat alueen omat arvostukset,
alueen oma nékemys ja tahto kehittdmisen suunnasta. Myos aikaisempien kaavojen alueiden
kéyton ratkaisuperiaatteet ja aluevarausten perusteet ovat pidosin sdilyneet. (Lapin liitto
2005.)

Tunturi-Lapin seutukaavan tarkoitus on tarkistaa vahvistetuissa seutukaavoissa Tunturi-Lapin
alueelle suunniteltuja aluevarauksia. Osa aluevarauksista oli tehty jo 1970-luvulla eikd
seutukaavan kokonaistarkastusta ole sen jélkeen tehty. Uudessa seutukaavassa huomioitiin
myds lainsdddédnndssi tapahtuneet muutokset. Muun muassa rakennuslakiin on tullut
vaatimus kestdvin kehityksen periaatteen huomioon ottamisesta. Liséksi on tullut voimaan
laki ympéristovaikutusten arvioinnista (Y VA -laki). Kaiken kaikkiaan ymparistondkokohtien
korostus on lisdéntynyt edellisistd kaavoista. (Lapin liitto 2005.)

Tunturi-Lapin seutukaavan pinta-ala on 21 300 km2 ja alue on jaettu 15 erilaiseen
maankayttdluokkaan. Kaavassa on esitetty my0s osa-aluevarauksia pddasiallisen
maankdéyttéluokan péélla. Osa-aluevaraukset eivit ole varsinaisia aluevarauksia, vaan
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toimivat tiedottavana varauksena. Seutukaavatiestd on luokiteltu neljdén eri luokkaan.
Rautatiet on jaettu kahteen eri luokkaan ja séhkoverkkoon on otettu yli 110 kV linjat.
Reitistostd on esitetty ulkoilu- ja moottorikelkkailureitit. Vesiretkeilyreitit esitetddn vain
selostusosassa. Kaava-alueesta on varattu 61 % pééasiallisesti maa- ja metsadtalouskdyttoon
(M, MT ja Ms). Suojelualueita (Se, SL) on 37 %, josta vajaa 2/3 on erdmaa-aluetta. Loput 2
% alueesta on varattu muille maankayttoluokille. (Lapin liitto 2005.)

Yllakselld tdlla hetkelld voimassa olevia muita kaavoja ovat Ylléksen osayleiskaava,
Akislompolon asemakaava, Yllisjirven asemakaava ja 13 ranta-asemakaavaa (Lauri 2003,
3). Ylldksen alueen ensimmdiinen yksityiskohtainen kaavoitus tehtiin Kuopan rantakaavalla
1976. Akislompolon yleiskaava laadittiin 1977-79. Yllisjirven osayleiskaava tehtiin vuosina
1979-1980 ja uudistettiin jo 1983-1984. Koko Ylldksen alueen osayleiskaava tehtiin
uudelleen vuosina 1987-1990 ja vahvistettiin 1993. (Tiensuu 1995, 22.)

Ylliksen alueella kiihke#ti keskustelua keviin 2005 aikana on herittinyt Akislompolon
osayleiskaavan tarkistus. Kaavamuutos on heréttinyt kiivastakin vastusta, koska siind
rakentamista ollaan ulottamassa nykyisin luontoliikuntaan ja virkistyskéyttoon varatuille
alueille. Kaavamuutoksen aikataulun koetaan myds olleen nopea ja yllattava. Vastauksia
kaavamuutoksen aiheuttamiin kuohuihin ajatellaan 16ytyvin syksylld 2005 Ylldksen alueella
jérjestettdvistd maapoliittisesta seminaarisarjasta. Ajatuksena on, ettd toimijat joko yhdessi
hyviksyisivit tai hylkiisivit Akdslompolon kaavachdotuksessa rakentamiselle osoitetun
alueen. Hyviksyminen edellyttdisi, ettd alueen rakentaminen katsottaisiin yhdessé ainoaksi
mahdolliseksi ja jarkevéksi lisairakennusalueeksi. (Forsell & Vapa.) Vaikka koko Ylldksen
alueen kattavassa nykyisessé yleiskaavassa vuodepaikkamitoitus on suuri 35 000 paikkaa,
tullee kaavan tarkistus ja uudistaminen olemaan tarpeellinen 1dhivuosien kuluessa (Lauri,
Niittyranta & Vasara; Nyman). Tarkastuspaineita lisddvit yleiskaavan siséltdmét useat
asemakaavat, joiden varassa suunnittelu tekee kaavoittamisesta hyvin detajoitua (Nyman).

Levin ensimméiinen kaavoitus tehtiin vuonna 1976 rakennuskaavan ja Sirkan
kokonaisrakennesuunnitelman yhteydessa. Levin kehittimissuunnitelman
kokonaisrakennesuunnitelma tehtiin vuonna 1989 ja Levin osayleiskaava 1991. Levin
rakennuskaavoituksen tukena on ollut koko ajan jonkinlainen yleiskaavallinen suunnitelma
(Tiensuu 1995, 46). Kaiken kaikkiaan Levin ympéristoon on laadittu noin 60 asemakaavaa tai
kaavan muutosta. Alueelle on my0s rakennettu paljon poikkeuslupien varassa. (Kurula.)
Syksylld 2005 Levin alueelle on alkamassa uusi yleiskaavan laadinta. Laadintaprosessissa
tultaneen todentamaan Levi III suunnitelmat Levin alueen kehittdmisestd noin 35 000
vuodepaikkaa kasittaviksi matkailukeskukseksi. Levi I1I sindllddn ei ole maankédyton ohjelma,
mutta se kuten edeltdjénsékin Levi I ja I ovat osoittautuneet vahvoiksi maankdyton
suunnittelua ohjaaviksi dokumenteiksi (Nyman).

6.2 Maanomistus ja Kiinteistot

Suomalaiseen maanomistuskulttuuriin kuuluu maaomistajan vahva paitdsvalta
omaisuudestaan ja maanomistus onkin usein ratkaisevassa asemassa maankayton
suunnittelussa. Néin ollen myos matkailukeskusten maa-alueiden omistussuhteilla ja
omistuksen jakaantumisella on suuri vaikutus keskusten kehittymiseen ja muotoutumiseen.
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Levin tunturikeskusta ympérdivan matkailualueen erityispiirteend on laaja yksityinen
metsdnomistus (Lovén 1997, 95). Seka Levin matkailukeskuksen keskustunturin Levi ettd
keskuksen ldheisyydessé sijaitseva Kétkédtunturi ovat omistussuhteiltaan erikoisia tuntureita
Suomessa. Molemmat tunturit ovat 1dhes kokonaan yksityisten maanomistajien omistuksessa,
kun taas muut tunturit kuten esimerkiksi Y1lds ovat valtion maata. (Nyman.) Levin alueen
maanomistus on myo0s jakaantunut useille omistajille. Suuria yksittdisid omistuksia ei ole vaan
omistukset on suhteellisen pienid, joukossa on vain kymmenkunta noin 100 hehtaarin
kokoisen alueen omistajaa. Ulkomaalaista maanomistus alueella ei juuri ole, vain yksittdisia
raakamaanomistajia Konkdilld ja muutama kymmenen tontin omistajaa Levin alueella.
(Kurula.) Ylldksen alueella ulkomaalaisten omistuksessa on kunnan tietojen mukaan vain
muutamia tontteja eikd lainkaan raakamaata (Lauri Niittyranta & Vasara).

Kittildn kunta on monien vuosien ajan ohjannut alueen metsénkéyttod erilaisilla toimenpiteilld
matkailuelinkeinon tarpeiden suuntaan. Lupamenettelyn seurauksena keskeisten osapuolten
vilille on muodostunut konfliktitilanne, joka osaltaan vaikuttaa Levin matkailun
kehittdmiseen. Levin metsdristiriitojen selvittdmiseksi kidynnistettiin matkailukeskuksen
vaikutusalueen metsdsuunnittelu vuonna 1994. Suunnitelman toteuttamiseksi tehtyjen
tutkimusten mukaan eniten matkailijoiden maisema-arvoihin perustuvaa viihtyisyytta
vihentdvit avohakkuut ja aurausalueet. Tutkimustulokset osoittivat myds, ettd ldhes kaikki
Levin metsdnomistajat vastustivat tai olivat epdvarmoja suurten avohakkuiden soveltamisesta
metsiinsd. Pienidkin avohakkuita vastusti noin 40 prosenttia maanomistajista. Aurausta

metsdmaan hoitomenetelménd kannatti vain noin viidennes metsénomistajista. (Lovén 1997,
95, 105-106.)

Naistd 1ahtokohdista sekd metsdnomistajia ettd matkailijoita palveleviin metsdsuunnittelun
ratkaisuihin pitdisi padstd, mutta ongelmana oli metsdnomistajien heikko osallistuminen
metsdsuunnittelun tekoon ja siitd todennédkdisesti seurannut heikko sitoutuminen
suunnitelman noudattamiseen. Toinen ongelma muodostuu metsdsuunnitelman pituudesta. Se
laaditaan vahintddn kymmeneksi vuodeksi ja sind aikana metsdnomistajakunnassa tapahtuu
muutoksia ja uusien maanomistajien sitoutuminen aiemmin tehtyihin suunnitelmiin on
epdvarmaa. (Lovén 1997, 107.)

Téna pdivand Levin kiistakapula Kétkatunturin maiden kéytostd on yhé edelleen olemassa,
eikd lopullista ratkaisua Kétkén metsien ja maiden kdytdlle ole saatu (Kurula; Palosaari &
Toyryld). Levin matkailun suurimman vetovoimatekijén eli luonnon katsotaan olevan
vaarassa, jos Kéatkdtunturilla harjoitetaan matkailun ndkdkulmasta hallitsematonta
yksityismetsitaloutta tai jos Kétkatunturi rakennetaan. Vaihtoehdoksi Kétkan
rakentamattomuudelle ndhdédén alueen suojelu. Suojelun tulisi toteutua valtakunnantason
paitoksella siten, ettd Kitkdn maanomistajat eivit kokisi kohtuuttomia tappioita alueen
suojelusta. Jos Kétkén alue suojeltaisiin, Levin alue yhdistyisi luontevasti osaksi Y1lés-
Pallaksen suojelualuetta ja Tunturi-Lapin alueelle muodostuisi laaja "vihred vyohyke”, jolla
olisi markkina-arvoa ulkomaan markkinoinnissa. (Palosaari & Toyryla.)

Vaikka Ylldstunturin maa-alat kuuluvat suurimmaksi osaksi valtiolle, se ei helpota
matkailukeskuksen maanomistustilannetta Ylliksen alueella. Akiislompolon ja Yllisjirven
kylien maat omistavat padasiassa yksityiset. Kolarin kunnan on ollut ajoittain vaikeaa saada
ostetuksi raakamaata, jonka kaavoittamisella kunta voisi ohjata keskuksen muotoutumista.
Esimerkiksi Akislompolon kylin keskusalueilla on yksityisomistuksia, joiden omistajien ja
matkailun tarpeisiin rakentavien tahojen késityksissi alueiden maankaytostd on
erimielisyyksid. (Lauri, Niittyranta & Vasara.)
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Molempien tunturikeskuskuntien maanomistuspolititkka on samantapaista keskusten alueilla.
Kunnat pyrkivit ostamaan raakamaata joko yksityisilté tai valtiolta, kaavoittamaan sen ja
myymain sitten eteenpdin. Myyntituloilla on tasapainotettu kuntien taloutta. (Kurula; Lauri,
Niittyranta & Vasara.)

Tonttien omistajasuhteiden muutoksista voidaan ennakoida tulevaa rakentamista. Néin
matkailukeskusten rakentamisen levidmistd voidaan osaltaan ennakoida tonttien siirroista
lahikylien alueella. Esimerkiksi Konkdédn kyldn alueen raakamaasta on ollut kysyntia
(Kurula). Ylldksen alueen ympéristdssi ei ole ollut havaittavissa poikkeavan vilkasta
lomarakentamista, mutta esimerkiksi Yllédksen ldheisyydessa sijaitsevalla Kurtakon kyldlld on
havaittu piristymisté kiinteistdjen kdytosséd. (Lauri, Niittyranta & Vasara.)

Levilld rakennusten muoto on vaihtunut hurjasti viimeisen kymmenen vuoden aikana. Vield
vuonna 1997 riystdiden keskikorkeus oli 2,5 metrid, kun se nyt on 4,5 metrid.(Peltiseppa
tietdd... 2005) Rakennusten muuttuminen ei kuitenkaan ole ollut sddtelematonta vaan
rakennusten muotoihin on vaikutettu suunnitelmallisesti johdonmukaisilla
rakennustapaohjeilla. Ohjeissa mééritelladn muun muassa rakennusten materiaali ja
muotoseikkoja. (Nyman.) Rakennustavat ovat myos muuttuneet. Kun 1980-luvulla vapaa-ajan
asuntojen omistajat tekivit paljon itse ja saattoivat tuoda rakennusmateriaalit kaukaakin
mukanaan, nyt rakennusten tarviketilaukset ovat etupédssi urakoitsijoiden huolena. Levin
kaavavaatimusten mukaisessa rakentamisessa suositaan keloa. Pddosa tarvittavasta kelosta
tuodaan Venijilta. (Levi-Rakennus Oy... 2005)

Yllaksen alueen kaavoitukseen siséltyvid rakennustapaohjeita tydstetddn parhaillaan. Niiden
pitéisi valmistua syksyksi 2005. Rakennustapaohjeiden avulla pyritdédn tuleva rakennuskanta
sovittamaan mahdollisimman hyvin maisemaan ja jo olemassa olevaan rakentamiseen.
Ohjeilla tullaan my®ds selkeyttimiin Akislompolon ja Yllisjirven kylimaiseman luettavuutta
esimerkiksi hahmottelemalla kylille selkedmpi keskipiste. (Nyman.)

Kolarin rakennuslupamiirid vuodesta 1985 asti tarkasteltuna Kolarissa rakennuslupien
myOntamisen huippuvuosi on ollut 1989, jolloin kunnan alueelle mydnnettiin 313
rakennuslupaa. Kittildssi ja Levilld rakentamisen huippuvuosi on ollut tdhdn mennessé viime
vuosi 2004, jolloin Kittilan alueelle myonnettiin 410 rakennuslupaa, joista 212 Levin alueelle.
Kittildssd Levin alueen rakennusluvat on eritelty vuodesta 1989 asti. Eniten vapaa-ajan
asuntojen rakennuslupia Levilld on myonnetty vuosina 1999 ja 2000, kumpanakin vuonna 141
kappaletta. Kolarissa Ylldksen alueen luvat on eritelty vuodesta 1995 ja ajanjaksolla 1995-
2004 Yllékselle on myonnetty eniten lupia 217 kappaletta vuonna 2003. Vapaa-ajan asuntojen
rakennuslupia Ylldksen alueelle eniten on mydnnetty vuonna 2003, 97 kappaletta.

6.3 Maisema

Sekéd Yllaksen ettd Levin matkailukeskusten suurin vetovoimatekiji on luonto. Luonnon ja
luonnonmaisemien tuhoutuminen ndhddan yhtend keskusten kehitysten suurimmista
uhkakuvista.

Matkailukeskusten vetovoimana olevia maisemaominaisuuksia on vaikein hallita silloin, kun
maisema-alueet eivit ole yhteiskunnan tai matkailuyrittdjien hallinnassa. Lainsddddannon
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tarjoamat mahdollisuudet laajojen maisema-alueiden hallintaan ovat rajalliset.
Kaavoitusjérjestelmédn liittyvd lupamenettely mahdollistaa toimenpidekohtaisen
maisemavaikutusten arvioinnin. Lupamenettely ei kuitenkaan ole tehokas laaja-alaisesti ja
pitkdaikaisesti kdytettynd. Yhtend vaihtoehtona keskusten maisemien hallintaan voi olla
monitavoitteinen metsdsuunnittelu, johon liittyy tavoite padtoksentekijoiden vapaaehtoisesta
sitoutumisesta maisema-arvojen ylldpitoon. (Lovén 1997, 92-93.)

Lasse Lovén (1997, 96) on jaotellut Levin maisemat tunturimaisemaan, metsdmaisemaan,
jokimaisemaan, jirvimaisemaan ja kyldmaisemaan. Tdhdn maisemajakoon voidaan lisdti
vield suomaisema ja samaa maisemajakoa voidaan mielestini kiyttd4 koskemaan myos
Ylldksen aluetta (ks. esim. Nyman 2004, 9). Erilaisten maisematyyppien lisiksi keskusten
maisemat voidaan jakaa lihimaisemaan ja kaukomaisemaan. Yhteni olettamuksena on, ettd
vain hyvin voimaperdiset muutokset puustossa ja maastossa erottuvat kaukomaisemassa ja
nekin yleensd vain lumettomana aikana, koska esimerkiksi hakkuuaukiota on talvella vaikea
erottaa pohjoissuomalaisessa maastossa yleisesti esiintyvistd suoalueista ja kitumaista. Lisdksi
voidaan olettaa, ettd kaukomaisemalla on konkreettista arvoa vain, jos se ndkyy matkailijan
havaintopaikkaan. (Lovén 1997, 97, 99.)

Kaukomaisemasta voi paikoin tulla ldhimaisemaa esimerkiksi erilaisten reittien ympéaristona.
Jos matkailureittien 1&himaisemaan sijoittuu todenndkdisid metsankdyton ongelmakobhteita,
matkailumaiseman vetovoiman ylldpitdmiseksi tarvitaan tarkemman tason sopimus- tai
korvausmenettelyd (Lovén 1997, 107).

Ylldksen ja Levin matkailukeskuksia ympérdivit tunturimaisemat on vield melko erdmaisia,
itse Levi- ja Yllastunturit erottuvat joukosta selvésti rakennetun luonteensa takia. Rakennettua
tunturimaisemaa kuvaillaan joskus aika radikaalistikin kuten esimerkiksi Harri Hautajérvi
(1995, 149) arvioidessaan Lapin ld4nin matkailuarkkitehtuuria. Hinen mukaansa Levin
viivasuoraan avohakattu ja nurmetettu tunturinrinne on esimerkki ilman
ympéristosuunnitelmaa toteutetusta maisemalle haitallisesta laskettelualueesta. Yllastunturista
hin toteaa, ettd laskettelurinteitd varten tehdyt maansiirtotydt ovat pilanneet Ylldstunturin
maisemallisesti kokonaan. Vuonna 1995 julkaistussa lisensiaattity0ssddan Hautajarvi kuvailee
Lapin matkailukeskuksia rakennuskannaltaan epiyhtendisiksi, rakenteiltaan sekaviksi seké
arkkitehtuuriltaan ja ympéristokuvaltaan huonosti suunnitelluiksi. Yhtend syyna tdhan hian
nékee yksityisen matkailuteollisuuden kasvun ja voitontavoittelun. Jotta Lapin
matkailukohteita ei lopullisesti pilattaisi hén arvioi, ettd matkailunkehitykseen uudeksi
suunnaksi olisi valittava ympérist6d, kulttuuria ja maisema-arvoja kunnioittava ja
asiantuntevasti suunniteltu ja ohjailtu matkailutoiminta. (Hautajarvi 1995, 149; 154; 184-185.)

Téna pdivand Yllaksen ja Levin keskuksissa ollaan tyytyviisid jo tehtyihin maisemointitdihin
esimerkiksi infrastruktuurin osalta varsinkin, kun tulokset suhteutetaan kéytettdvissa olleisiin
resursseihin. Puutteita alueiden maisemoinnissa nihdéédn olevan, mutta tulevaisuutta varten
eiviat kummankaan keskuksen toimijat nimenneet mitéédn yksittdisid suuria maisemointityon
haasteita. (Kurula; Lauri, Niittyranta & Vasara; Nyman; Palosaari & Toyrylé; Forsell &
Vapa.) Kittilén kunta on palkannut ympéristovastaavaan parantamaan erityisesti Levin alueen
kesdaikaista maisemaa ja ympéristod (Kurula). Ylldksen alueella maisemointi- ja
ympdristondkokohtien parempaan huomioimiseen pyritddn muun muassa selkeyttimalla
yhteistyotd eri toimijoiden vililld sddannollisilla tapaamisilla, joissa keskustellaan alueen
tulevista rakennusratkaisuista (Forsell & Vapa).
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7 Infrastruktuuri

7.1 Alueiden saavutettavuus, liikkennejarjestelyt

Matkailukeskusten sijainti erilaisten liikkennemuotojen 1dheisyydessd on useimmiten
ratkaisevaa matkailun kehityksen kannalta. Erityisesti lentokenttien ja matkailukeskusten
toiminnalliset vaikutusalueet ovat aluerakenteen 1dhtokohtia ja kentédn ldheisyys on merkittdva
kilpailutekija (Laakkonen 2003, 16).

Ylldksen ldheisyydessa ovat Kittildn ja Pajalan lentokentit. Kittildn lentokentélté oli
talvikaudella 2004-2005 sesonkiaikoina linja-autokuljetus Akislompoloon jokaiselta lennolta.
Sesonkien ulkopuolella Akiislompoloon péisee kutsutaksilla. Yllisj4rvelle kutsutaksipalvelu
toimii ympéri vuoden.(Lumilomat 2004.) Kolarin rautatieasemalta Ylldkselle on noin 35
kilometrid. Ylldksen Skibussitoiminta laajentui kaudella 2004-2005 ldhiliikenteeksi. Bussi
litkenndi hiihtokeskuksen ja kylien vilissd sifnnollisesti sekii Akéslompolon ettd Yllisjirven
puolella talviaikana 2004-2005. Perusvuorot ajetaan koko kauden ajan, lisdksi sesonkiaikoina
palvelee useita lisdvuoroja. Matkanhinta on euron per henkild ja suunta. Voimassa olevalla
hissilipulla tai kun mukana ovat lasketteluvarusteet busseilla voi liikkua ilmaiseksi rinteiden
aukioloaikana. Skibussi liikenndi talvikauden aikana myds Levin ja Ylldksen vililld, sydén
talvella kerran viikossa ja kevétsesongin aikana kaksi kertaa. (Seitsemén tunturin taikaa. ..
2004, 38-39.) Pajalan lentokentiltd on ollut yksittdisid ruotsalaisten jarjestimia kuljetuksia
Ylldksen alueelle. Pajalassa Ylldksen matkailua pidetddn yhtend mahdollisuutena pitda
Pajalan lentokenttd elinvoimaisena. (Forsell & Vapa.)

Rovaniemelti Yllisjirvelle on noin 160 kilometrid ja Akéislompoloon 190 kilometrii.
Maanteitse Ylldkselle pddsee Torniosta eurooppatie 8 ja Rovaniemeltd kantatie 79 pitkin.
Maantiematkailussa 1980-luvulla automatkailijoille lanseerattu Tuntureitten tie -reitti on
nostamassa uudelleen péitiin. Reitti kulkee Akislompolon kautta Pallakselle, Raattamaan ja
Hettaan. Yllisjirven ja Akiislompolon vilille valmistuvaa maisematieti pidetién oivallisena
lisdnd tidhdn reittiin. Tunturimaisemien lisdksi reitti seuraa Pallas-Ylldksen kansallispuistoa
sen tiydeltd pituudeltaan. (Forsell & Vapa.)

Kittildn lentokentidlle on Leviltd 14 kilometrid. Levin ja lentoaseman vililld liikennoi
saannollinen linja-autoliikenne kaikilta kotimaisilta reittilennoilta ympéri vuoden. Léhin
rautatieasema on Kolarissa, jonne kertyy 80 kilometrin matka. Suurin Leville tulevista
maanteistd on kantatie 79, joka kulkee Rovaniemeltd Muonioon. Tieosuudella liikennoi
sadnndllinen linja-autoreittiliikenne. Rovaniemen ja Levin vilinen matka on 165 kilometrié.
Saannollista julkista litkennettd Levin alueella yksistdén ei varsinaisesti ole. Alueelle on
kuitenkin jdrjestetty Skibussipalvelu, jota matkailijat voivat kéyttdé veloituksetta rinnealueen
ja Levi keskuksen vililla (www.levi.fi).

Talvella 2005 VR lisési tarjontaansa yhden paivdjunayhteyden Kolarin ja Helsingin vilille.
Vuoro on liikkenndinyt lauantaisin. Junassa on ollut sekd makuu-, pdivi- ettd autovaunuja.
Kolarin rautatieasemalta matkaa Ylldksen ja Levin keskuksiin voi jatkaa junabussi
yhteyksilla. (Junatalvi 2005.)
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7.2 Reitit

Keskusten reitit, niin latuverkostot kuin kelkkaverkostotkin ovat kehittyneet tarpeesta saattaa
luonnossa liikkujat mairétyille alueille. Ylldksella reittien hoidosta vastaa Ylldksen
matkailuyhdistys. Matkailuyhdistys kerdd alueen yrittd;iltd ja majoittajilta
reittienhoitomaksua. Levin alueen reittien hoito kuuluu Levi Ski Resorts LTD:lle ja pieniltéd
osin Kittildn kunnalle. Erilaisten aktiviteettien ohjaamisen reiteille katsotaan edistdneen
alueiden kestdvidd matkailua ja kestdvaa kehitystd (Kurula; Lauri, Niittyranta & Vasara;
Nyman; Palosaari & Toyryld; Forsell & Vapa; Hiltunen).

Osa seki Ylldksen ettd Levin kelkkareittien hoitokustannuksista katetaan kelkkatarran
myynnilld. Levilld yksityiskelkkailijat voivat ostaa joko koko kauden 2004-2005 kattavan tai
viikon voimassa olevan tarran. Tarrojen hinnat olivat 50 ja 20 euroa. (Levi 2004-2005.)
Ylldkselld oli myynnisséd koko kauden kattava kelkkatarra hintaan 12 euroa. Ylldksen alueella
on ollut kelkkatarran lisdksi myynnissé perinteikkdampi latutarra jo vuodesta 1994 alkaen.
Tarra hinta oli kaudella 2004-2005 viisi euroa. Latutarrasta itsestdéin on muodostunut jo
jonkinlainen kerdilykohde. Tarrojen lisdksi Ylldksen alueen reittejd rahoitetaan kelkka- ja
latukarttojen myyntituloilla.

Erityisesti moottorikelkkareittien levittiminen ympari Kolarin ja Kittildn kuntaa on tuonut
syrjakylid lahemmas matkailukeskuksia. Kelkalla sama matka keskuksesta etdilld olevaan
sivukyldén tuntuu usein lyhyemmaltd kuin mité se olisi autolla. Néin kelkkareitit sitovat
syrjakylien elinkeinonharjoittajia titviimmin osaksi keskuksia ja reittejd pitkin heiddn
tarjoamiensa palveluiden ddrelle pdédsevit niin yksittdiset matkailijat kuin safariyrittdjat
asiakkaineen. (Forsell & Vapa; Palosaari & Toyryld). Matkailijoiden levidmisen alueiden
muihin kyliin uskotaan olevan kaikkien etu, sill silloin matkailija liikkuu ja nikee, ettd alue
voi tarjota uusia ja ennen kokemattomiakin palveluita ja ndhtdvyyksié (Forsell & Vapa).

Ylldksen timédn pdivén latuverkosto pohjautuu alueen ensimmaéisten matkailijoiden tekemille
urille. Matkailun alkuvaiheissa ladut tehtiin itse hiihtdmalld, kunnes vuonna 1970-luvulla
latuja alettiin hoylatd moottorikelkalla. Nykyiset hiihtoreitit on luonnollisesti levennetty
molempien hiihtotapojen, vapaan ja perinteisen hiithdon harrastajille ja latukoneille sopiviksi.
(Niittyranta 2004, 58.) Ylldksen ja Levi latureitit eroavat osittain maisemiltaan. Ylldksen reitit
ovat hakeutuneet alkujaan maisemallisesti kauniisiin paikkoihin. Levilla reittejd on usein
vedetty sinne missé niille on helpoimmin saatu luvat ja siksi ne kiertelevit usein esimerkiksi
“modernissa hissitolppien viidakossa” tai soilla. (Palosaari & TOyryld; Rantanen & Yliranta.)

Ylldksen ja Levin hiihtoreitit yhdistyvit toisiinsa omalla reitilld. Keskusten vililla
talvisesonkina litkenndivéin skibussin aikataulut on sovitettu niin, ettd matkailijat voivat
esimerkiksi hiihtdéd Ylldkseltd Leville ja tulla bussilla takaisin tai toisinpéin. Lisdksi
hiihtoreitit periaatteessa yhdistyviat Muonion latuverkostoon, mutta viime kauden aikana
Ylldksen ja Muonion yhdistidvai latua ei virallisesti hoidettu kenenkddn taholta. Jos matkailija
halusi hiihtdd Muonion puolen verkostoon, oli reitti yhdistivaltad osalta kunnostamaton.
(Forsell & Vapa.)

Seki Levi ettd Yllds ovat parhaillaan uudistamassa reittiverkostojaan kattamaan koira-, hevos-
ja pororeitit. Ndiden lisdksi Levilld on tehty kattava suunnitelma alueen tulevista kesireiteista
(Palosaari & Toyryld). Ylldksen alueen kesdreitit tulevat kehittyméén, kun kansallispuiston
alueella kulkevia reittien kuntoa kohennetaan, reitteja merkitdan paikoitellen uudelleen seka



33

niiden varsilla olevaa palveluvarustusta parannetaan kuten esimerkiksi Pallas-Yl1lis -reitilla
(Forsell & Vapa). Néiden liséksi alueilla on jo merkittyni joitakin maastopyordilyreitteja ja
monkijoiden reittisijoitusta mietitddn (Forsell & Vapa; Hiltunen). Tunturi-Lapin alueen
kelkkareittien suunnittelija Toivo Hiltunen nidkee myds perinteiseen polkupyordilyyn
soveltuvien reittien suunnittelun kehittdmisen arvoisena kesdmatkailutekijéana (Hiltunen).

Erilaisten luontomatkailuaktiviteettien lisddnnyttyé erilaisten reittien tarve on myds
lisddntynyt huimasti tunturikeskusten alueella. Reittien sijoittelu tarvitsee jo omat
aluevarauksensa alueiden kaavoituksessa. Sijoittelu vaatii myds tarkkaa suunnittelua ja
sovittelua eri maankdyttdjien, maanomistajien, reittienkdyttdjien ndkemysten ja tarpeiden
vililld. Reitit palvelevat sekéd matkailijoita ettd paikallisia. Niilld on my0s pyritty
edesauttamaan matkailuyrityksien ja matkailuun liitdnnéisten yritysten kuten kylédkauppojen
toimintaedellytyksié. (Hiltunen.)

Joissakin tapauksissa reiteistd on tullut my0s paikallisia vallankayttovilineitd. Eridvilla
mielipiteilld reittien linjauksista ja jopa reittien siirtovaatimuksilla voidaan enemménkin
protestoida ehké jotain muita alueellisia paétoksid kuten kunnan péadtoksid vastaan kuin itse
reittid. Reittien sijoittelu voi my®ds herittii paikallisten vastustusta kuten Akislompolon
jarven ylityksessd. Vastustus voi joskus kostautua paikallisten kdytoksessé reitin kayttajaa
kohtaan, vaikka vika on reitissd, ei matkailijassa. (Forsell & Vapa). Tunturi-Lapin
ulkoilureitistojen suunnittelija Toivo Hiltunen pitéé tarkedna, ettd erilaiset reitistot, erityisesti
hiihtoladut, saataisiin ulkoilulain mukaiseen lailliseen kuntoon. Hinen mukaansa latureitit
tulisi perustaa ulkoilulain mukaan niin, ettd ne merkittdisiin kiinteistorekisteriin rasitteeksi.
Silloin esimerkiksi maa-alueiden vaihtaessa omistajaa, ei uusi omistaja voisi kieltdd latujen
kayttod alueellansa. (Hiltunen.)

7.3 Jatehuolto

Kolarin ja Ylldksen alueen jatehuolto on jarjestetty Lapiokuusikon jateasemalle lokakuun
2007 loppuun saakka. Kunnan kilpailuttamat urakoitsijat kerdévit talousjétteet ja ekopisteiden
jakeet. Talousjitteet viedddn keskusjdteaseman kaatopaikalle ja jakeet vilivarastoidaan
kaatopaikan yhteydessé oleviin hyo6tyjétesiiloihin. Kunnan ekopisteissi voi lajitella erikseen
muovi-, pienmetalli-, vérilasi-, kirkaslasi- ja paperinkerdysjatteet. Ekopisteitd sijaitsee myos
molemmissa tunturikeskuskylissi, Akislompolossa ja Yllisjirvelli. Hankaluutta pisteiden
toiminnassa ovat aiheuttaneet ekopisteiden pienet vadrinkaytokset. Vuoden 2007 lokakuun
jélkeen kunnan suunnitelmissa on hoitaa alueen jatehuolto Lapiokuusikkoon rakennettavan
siirtokuormausaseman kautta. Siirtokuormausasemalla jitteet pakattaisiin mahdollisimman
tehokkaasti ja kuljetettaisiin sitten edelleen suuremmissa erissé. (Lauri, Niittyranta & Vasara.)

Levill4 jatehuolto on télld hetkelld jérjestetty kiinteistokohtaisena talousjitteidenkerdyksend.
Jétteiden loppusijoituspaikka on Kittildn keskuskaatopaikka. Erityisti jitteiden lajittelua ei
ole. Suunnitelmien mukaan jétehuoltojérjestelmd uudistetaan rakentamalla koko kunnan
kattava jatteiden syntypaikkalajitteluun perustuva jitteidenkerdys-, kuljetus-, hyotykaytto- ja
loppusijoitusjérjestelmd. Levi Il:ssa Leville on suunniteltu 44 ekopistetti, joissa jétteet
lajitellaan eri jakeisiin. Jakeiden vélivarastointi- tai loppusijoituspaikaksi on suunniteltu
keskuskaatopaikan yhteyteen rakennettavaa Ahvenvuoman jiteasemaa. Hydtyjitteet
kuljetetaan niitd kisitteleviin laitoksiin, useimmiten kunnan ulkopuolelle. (Levi IIT 2004, 30.)
Néiden suunnitelmien toteutumiseen vaikuttavat Kittilin kunnan tulevat toimenpiteet
jatehuoltonsa jarjestdmiseksi. Kittild on perustamassa yhdessa Inarin, Sodankylén ja
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Kemijarven kanssa kuntayhtymaéa, joka keskitetysti hoitaisi kuntien jatehuollon. Néin
jatehuollon tulevaisuuden kuvassa Lapin kuntarajat eivét rajaa toiminta-aluetta, vaan
jatehuolto hoidetaan keskitetysti ja jitteiden loppusijoituspaikat katsotaan yhteisen edun
nimissd. Yhtyméddn toivotaan liittyvin myds muita Lapin kuntia. (Kurula.) Levilla jatehuollon
osalta keskustelua ovat herittdneet muun muassa lajittelun puuttuminen ja ydinkeskustan
alueen roskaantuminen. Roskaantumiseen ehkdisemiseen keinoiksi ndhdédédn yksinkertaisia
tekoja, kuten roskaponttjen oikea ja riittdva sijoittelu ja alueen toimijoiden oman vastuun
lisddminen. Vaikeimmin hallittavissa oleva seikka on yoeldmén jéattdmaét jéljet. (Palosaari &

Toyryla.)

Matkailijoiden tuoman lisdliikenteen ei katsota aiheuttavan saastumista kummankaan
matkailukeskuksen alueella (Kurula; Lauri, Niittyranta & Vasara). Kummassakin
matkailukeskuksessa on kuitenkin kehitetty autottoman keskuksen ideaa, jotta ympéariston
kuormitusta saataisiin pienettya ja jotta matkailijan olisi yhd helpompi saapua kohteeseen
muilla litkenndintivélineilld tarvitsematta lainkaan omaa autoa. Muista ymparistosaasteista
mainitaan melusaaste, joka levidi laskettelukeskusten ympéristoon. (Kurula; Lauri,
Niittyranta & Vasara; Nyman).

Kaiken kaikkiaan Levin ja Ylldksen matkailijoiden seki oletetaan olevan ettd ndhddin jo
olevan ymparistovastuullisia lukuun ottamatta yksittéisid poikkeuksia. Osoituksena
ympdaristovastuullisuudesta pidetdén reittien hyvéna pysyvaa kuntoa seki taukopaikkojen
siisteyttd. Matkailijoiden ympdéristétietoisuuden ndhdéén myos kasvattaneen tunturien
matkailukeskusten ympéristotietoisuutta ja halukkuutta toimia ympariston hyviksi. (Kurula;
Lauri, Niittyranta & Vasara; Nyman; Palosaari & Tdyryld; Forsell & Vapa.)

7.4 Vesitalous

Ylldksen matkailualueen vesihuollon turvaamiseksi on varattu useita pohjavesialueita:
Akislompolon ympiristossi sijaitsevat Murtokankaan, Akislompolon, Niliojan,
Kesankijarven, Kaupinjirven ja Saivojdrven pohjavesialueet, Ylldsjirven 1dheisyydessé olevat
Palovaaran, Tunturihdnnin, Pitkdjarven ja Niesajoen pohjavesialueet sekd Kittildn kunnan
puolelta Harkiminnikon ja Ahvenkankaan pohjavesialueet. (Tunturi-Lapin seutukaava 1999,
66.) Levin matkailualueen ja Sirkan kylén vesihuoltoon on varattu Mikitalon, Kirakkaojan,
Liikenysvaaran, Loukisen, Uusiseldn, Taalovuoman ja Vielmavuoman pohjavesialueet
(Tunturi-Lapin seutukaava 1999, 66).

Levi-Sirkan alueella toimii keskitetty vesi- ja viemariverkosto. Verkostoa ollaan
laajentamassa Konkéan kylddn ja sitd myotd verkoston piirin otetaan Sirkan ja Konkdén
vililld olevat kohteet. Tulevaisuudessa verkostoa ei ole tarkoitus laajentaa pidemmadlle.
Asemakaava-alueet hoidetaan, mutta niiden ulkopuolelle jaidville alueille verkostoa jatketaan
ainoastaan hyvin harkinnanvaraisesti. (Kurula.) Myos Yllidksen alueella toimii keskitetty vesi-
ja viemiriverkosto. Verkosto kattaa piosin Ylldsjirven ja Akédslompolon asemakaava-alueet
sekd Ylldksen alueen rantakaava-alueet. Ainoastaan Rdmednniemen ja Kuerjoen rantakaava-
alueiden liittdminen verkostoon on vield kesken. Liséksi on kdyty neuvotteluja seki tehty
suunnitelmia Kurtakon kylén liittdmisestd Yllaksen alueen vesi- ja viemariverkostoon.
(Rosnell.)
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7.5 Energiatalous

Vihredn energian saantia pidettdisiin etenkin Yllédksen alueella mahdollisena vahvana
imagotekijdnd. Mahdollisuudet vihredn energian kdyttoon ovat kuitenkin rajalliset. Ylldkselld
kaukoldmmon kayttdonoton kannattavuutta heikentidvit huomattavasti alueen kiinteistdjen
harva jaotus seké pienet kiinteistomassat. Mokkikohtaisena ekologisena valintana voisi toimia
maaldmmon kéyttd, mutta kunnan mahdollisuudet vaikuttaa yksittdisten mokinomistajien
lammitysmuodon valintaan, nihdédén aika pieniksi. (Lauri, Niittyranta & Vasara.) Myos Levin
alueella tulevaisuuden jarkevénd ekologisen energian vaihtoehtona pidetddn kaukoldmpdoa.
Kaukoldmmon eteen on jo tehty ty6td muutamia vuosia ja Levin alueen uudessa yleiskaavassa
kaukoldmmolle tullaan todennikoisesti osoittamaan oma paikka. Erds sdhkoyhtio on
osoittanut kiinnostusta tuottamaan sdhkod Levin alueella tuulivoimalla. Yhtidlle on osoitettu
paikka Kumputunturilla, mutta yhtié on kuitenkin keskeyttanyt hankkeensa. (Kurula.)

8 Lopuksi

Maisema-arvot ja sekd matkailun maankayttd kaiken kaikkiaan ovat nousseet huomion
arvoisiksi tekijoiksi matkailukeskusten suunnittelussa. Tunturi-Lapin molemmissa suurissa
keskuksissa Levilla ja Ylldkselld kaavoitukseen liittyvit seikat ovat olleet puheenaiheena
monien tahojen keskusteluissa. Muun muassa Ylldksen alueen osayleiskaavan muutokset ovat
saaneet Ylldksen alueen vapaa-ajan asuntojen omistajat jarjestiytymaidn omaksi yhdistykseksi
Yllaksen ystévit ry:ksi ja yhdistys on ottanut voimakkaasti kantaa yleiskaavan
tarkistusehdotuksessa esitettyihin alueen maankiyton muutosratkaisuihin. Levilld vapaa-ajan
asuntojen omistajat eivét ole vield jédrjestdytyneet, mutta syksylld alkava Levin uuden
yleiskaavan laatimisprosessi saattaa synnyttid tarpeen my0ds Levin alueen loma-asuntojen
omistajien jarjestdytymiselle (Nyman). Yleensd ottaen kummassakin tunturikeskuksessa
asiantuntijahaastatteluiden mukaan suurimmaksi mahdolliseksi syyksi loma-asunnon
myymiseen, kun rahaa ei huomioitu, arvioitiin totuttujen maisema-arvojen muuttuminen
esimerkiksi uusien kaavoitusratkaisujen jilkeen.

Pinnalle nousseisiin maisema- ja maankdyttd kysymyksiin tartutaan erilaisten hankkeitten
kautta. Maisemalaboratorio-hanke pyrkii kartoittamaan matkailukeskusten ympériston
maiseman eri ulottuvuuksia ja madrittdiméadn erilasia mittareita ja indikaattoreita maisema-
arvojen mittaamiseen. Téhdn selvitykseen on nyt koottu perustietoja Ylldksen ja Levin
matkailukeskuksista, joiden pohjalta hankkeen tutkijat voivat ldhted syventimiin omia
tutkimusnikokohtiaan. Maisemalaboratorion lisdksi Levin alueen matkailuympériston ja
maiseman kayttoon ja kdyton suunnitteluun tdhdatddan Kittilin kunnassa aloitetulla, Katrina
Nymanin (2004) suunnittelemalla Levin ympariston matkailumaiseman ja maankéyton
kehittdmis-hankkeella.

Olen pyrkinyt laatimaan selvitykseeni yleiset kuvaukset Ylldksen ja Levin
matkailukeskuksista késittelemieni osa-alueiden kautta. Osa-alueiden tiedot ovat siis
yleiskuvauksia ja antavat pohjan erityistiedon tarvitsijoille, silld yksittdiseen osa-alueeseen
keskityttdessd tietojen tarkentaminen ja syventdminen on varmasti tarpeen. Erityisesti voidaan
kaivata esimerkiksi toimialakohtaisempaan, tarkempaa tietoa keskusten yrityksistd tai
kohteissa toimivien yhdistysten selvittdminen voi olla oleellista paikallisten
toimijaverkostojen selvittimiseksi.
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Liite 1. Ylldsjarven, Akislompolon, Sirkan, Konkéin, Kittilin, Kolarin ja Tunturi-Lapin
vakiluku vuosina 1985-2003.

1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003

Sirkka
446
434
426
431
446
462
470
491
515
547
576
578
595
614
624
613
654
689
713

Sirkka
446
434
426
431
446
462
470
491
515
547
576
578
595
614
624
613
654
689
713

Kdéngas
293
284
272
272
268
266
256
242
249
258
272
271
269
265
266
273
280
301
293

Yliasjarvi  AkaslompoloKolari

119

126
146
166

183

173
170
177
178
178
188
188

Liite 2. Suomen hiihtokeskukset numeroina.

258
258
264
273
281
308

381

363
368
376
368
355
359
368

5043
5035
4944
4741
4700
4721
4719
4698
4675
4579
4486
4360
4244
4118
4061
3981
3908
3911
3871

Kittila
6123
6133
6093
6089
6135
6167
6208
6288
6256
6228
6205
6090
6004
5994
5901
5819
5820
5797
5820

Seutukunta
16556
16453
16295
16141
16159
16206
16251
16254
16220
16015
15802
15498
15242
15020
14752
14457
14302
14241
14178



Keskus

Pohjois-Suomi

Levi
Ruka
Yllas
Saariselka
Isosyote
Syobtekeskus
Vuokatti
Luosto

Pyha

Salla

Olos

Suomu
Ounasvaara
Pallas

Iso-Yllas

suurin korkeusero

325
201
463
180
192
130
170
230
280
230
210
240
140
340

rinetiden likumaara

47
28
43
11
15

13

10
10
10
10

pisin rinne

2500
1300
3000
1500
1200
1100
1100
1500
1800
1300
1400
1550

600
2400

valaistuja rinteita

=N -
N NGFTH

= OONDNDNNOTWOoO A~ NGO

lastenrinne
halfpipe/street

lumetettuja rinteita

15+
25+
21+
10+
12+
3+
13+
3+
10+
4+
3+
8+
5+

+ 4+ + + + + + + + + o+

=
o)
°
c
o
>
i®,
Q
2
£
©
2
©
O
2
<
26/0/1
18/4
21/0
6/0
7/0
5/0
8/2
3/0
7/2
5/0
4/0
4/0
4/1
2/0

hissikapasiteett hlo / t

maastohiihtolaatuja km / lumetettuja latuja

25 500230/9
20 900506,5/10
23 700320/0

6 500240/2.5

8 150120/10

4 800120/10
10 400202/5

4 25095/0

8 00070/0

5000 110/0

4 500200/4

420048/0

3 300 100/5

2 000 160/0

valaistuja latuja
vélinevuokraamo

28+
16+
43+
35+
21+
19+
10+
28+
15+
35+
50+
17+
50+

Opymiset sisaltavat koko Kuusamon alueen rekisterdityneet yopymise
*Yopy t Itavat koko K I kisterdityneet yopy t
Lahde; SHKY , Lapin matkailutilastollinen vuosikirja 2004

suksihuolto

SHKY 'n jasenhiihtokoulu

+ + + + + + o+ + o+ o+ o+

o+ o+ o+ + + +

+ 4+ + + + 4+

tarvikemyymala / skishop

+ + + 4+ + + + o+ + o+ o+ o+

rinnekahvio

+ + + + + + o+ + o+ o+ o+ o+

rinneravintola / A-oik / B-oik
alueen vuodepaikkojen lkm

A-oik 17 000
A-oik 16 000
A-oik 16 000
A-oik 11 000
A-oik 5000
A-oik 5000
A-oik 6000
A-oik 3500
A-oik 3500
A-oik 2500
A-oik 2000-
A-oik 1500
B-oik 1200-
A-oik 130

asuntovaunupaikkojen lkm
elintarvikekauppa / -kioski

200+
250+
300+
38+
500+
200+
150+
142 +
71+
150+

+
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+
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Ylliksen ja Levin kohdekartoitukset Tiivistelméi

Tutkimuksen tehtidvind on Ylldksen ja Levin matkailukeskusten véestollisten ja
elinkeinollisten rakenteiden sekéd matkailullisten toimintojen kartoittaminen. Selvitys siséltyy
Euroopan Unionin LIFE ympéristohankkeen Tourist Destinations as Landscape Laboratories
eli Maisemalaboratorio-hankkeeseen.

Selvitys toteutettiin kartoittamalla ja kerddmalla olemassa olevia tietoja tilastoista,
kirjallisuudesta, eri ldhteistd saatavista julkaisemattomista raporteista ja muistioista sekd
asiantuntijahaastatteluista. Selvitys muodostuu eri ndkokulmista 14htevistd Ylldksen ja Levin
kohde- ja aluekuvauksista. Kuvausnidkokulmia ovat olleet alueiden viesto ja
elinkeinorakenteet, yritystoiminta, maanomistus, maankaytto ja kaavoitus sekd keskusten
infrastruktuuri. Teoreettiseksi taustaksi pohdin ensiksi keskus-periferia ja keskus periferiassa
asetelmia, toiseksi matkailukeskusten asemaa aluetaloudessa ja kolmanneksi taloudellisten
panostusten laatua ja vaikutusta akselilla tourism first - development first.

Euroopan ja Suomen periferiassa, Lapissa, sijaitsevat Yllds ja Levi ovat valtakunnan
ykkostason matkailukeskuksia. Pohjoisten matkailukeskusten ongelmana ovat voimakkaat
sesonkivaihtelut. Jotta matkailu tyollistdisi enemmaén ja ympérivuotisesti, keskusten olisi
kyettdva tasaamaan sesonkivaihteluita. Parjatidkseen jatkossa hithtokeskusten on
profiloiduttava. Levin kehityssuuntana kilpailukyvyn kehittimisessd on muuttuminen lumeen
perustuvaksi vithdekeskukseksi. Ylldkselld on valittu rauhallisempi, monipuolisiin
luontoaktiviteetteihin perustuva linjaus. Molempien keskusten vetovoimatekijoiden ykkonen
on luonto. Luonnon arvo on molemmissa keskuksissa tunnistettu ja alueiden matkailua
pyritddn kehittiméédn luonto ja ympéristd huomioiden kestédvin matkailun periaatteiden
ohjaamana. Lapissa monien keskusten alkuvaiheissa matkailun tukeminen perustui matkailun
synnyttdmiin tyOpaikkoihin ja matkailutuloon ja kehittdmisen voimavarat painottuivat
yritystoiminnan tukemiseen. Keskusten kasvaessa kehittdmiseen on tullut mukaan enemmén
aluetaloudellisia pyrkimyksid levittdd keskusten tuomia hyotyja laajemmalle alueelle. Vaikka
asiantuntijahaastatteluissa keskukset néhtiin aluetalouden kehittdmisen vetureina, kaiken
kaikkiaan yhd vahvemmaksi kehittimisen ndkokulmaksi nousi yritystoiminnan edellytysten ja
toimintaymparistojen kehittdminen.

Maisema-arvot ja sekd matkailun maankéytt6 ovat nousseet huomion arvoisiksi tekijoiksi
matkailukeskusten suunnittelussa. Esimerkiksi kummassakin tunturikeskuksessa
asiantuntijahaastatteluiden mukaan suurimmaksi mahdolliseksi syyksi loma-asunnon
myymiseen, kun rahaa ei huomioitu, arvioitiin totuttujen maisema-arvojen muuttuminen
esimerkiksi uusien kaavoitusratkaisujen jilkeen. Pinnalle nousseisiin maisema- ja maankayttod
kysymyksiin tartutaan erilaisten hankkeitten kautta. Maisemalaboratorio-hanke pyrkii
kartoittamaan matkailukeskusten ympériston maiseman eri ulottuvuuksia ja maarittimaan
erilasia mittareita ja indikaattoreita maisema-arvojen mittaamiseen. Tdhén selvitykseen on nyt
koottu perustietoja Ylldksen ja Levin matkailukeskuksista, joiden pohjalta hankkeen tutkijat
voivat ldhted syventdmiin omia tutkimusnikokohtiaan.
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Yllis and Levi resort descriptions Abstract

The objective of this study is to discover the demographics and occupational structure and
travel related activities of Yllds and Levi resorts. The research is part of European Union Life
project: Tourist Destinations as Landscape Laboratories.

The study was done by collecting excisting information using statistics, literature,
unpublished reports from varies sources, memos and expert interviews. The survey consists
different points of view of area descriptions: demographics, occupational structure,
enterprises, travel employment, land owning, the use of land and resorts infrastructure.
Theoretical framework consists of center versus periphery and center in periphery, positing of
travel resorts in regional economy and the quality and impact of economic effort on the axis
tourism firs — development first.

Yllés and Levi are first class travel resorts in Lapland positioned in the periphery of Finland
and Europe. The problem in the resorts is seasonal fluctuation in income. To get to the point
were travel business would provide permanent jobs around year the resorts must be able to
even the seasonal fluctuation. The skiing centers must create themselves a clear profile in
order to succeed. For Levi developmental path has been to develop their ability to compete as
focusing recreational facilities. Yllds has chosen a more versatile and peaceful approach
focusing on the nature based activities. Both Yllds and Levi have acknowledged nature as a
valuable resource worthy of preserving when developing tourism in those areas. In the early
the developmental emphasis was on the business growth, job opportunities and trvavel
income. As the tourist resorts grew the beneficial focus was widened to cover a larger area.
Even though when interviewing experts the consensus was on that, the resorts are the
cornerstones in developing the regional economy and still all in all stronger point of
development of resorts was business and operational context of enterprises.

Both the scenic values and the use of land are acknowledged as important factors in planning
the tourism resort. For example in both Yl1lds and Levi the main reason for selling once
vacation home, when money was not issue, were drastic of unwanted chances in scenery
through regional planning. The questions concerning the usage of land and landscape are
answered through different projects. Landscape Laboratories —project aims to chart the
various dimensions of the resorts landscape and to define different indicators with which to
measure the scenic values. This study consists of basic information concerning the
recreational centers of Yllds and Levi on which the projects researchers can base when they
start deepening their own research.
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